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Ausgangssituation

Mit dem ,Zukunftsvertrag Innsbruck 2024-2030“ hat sich die Stadt unter anderem das Ziel
gesetzt, den offentlichen Stralienraum qualitativ hochwertig zu gestalten und
zukunftsorientiert aufzuteilen. Aufgrund der topografisch begrenzten raumlichen
Maéglichkeiten sowie den Anforderungen einer zeitgemaf nachhaltigen Stadtentwicklung
rucken dafur die 6ffentlichen Rdume der Bestandsstadt als Raumressource in den Fokus.

Mit dieser Neubewertung des 6ffentlichen Raums steht Innsbruck nicht alleine da. In
zahlreichen Stadten Europas — und weltweit — wird der 6ffentliche Raum neu gedacht und
als zukunftsfahiger Freiraum fir die Stadtbevdlkerung gestaltet. In der Vergangenheit
wurden haufig architektonische Leuchtturmprojekte daflir genutzt, das Image von Stadten
aufzuwerten. Vorausschauende Stadte riicken heutzutage eine am menschlichen Malistab
ausgerichtete Umgestaltung des Stralkenraums in den Mittelpunkt. Mit positiven
Auswirkungen sowohl flr die eigene Wohnbevdlkerung als auch flr den Tourismus.

Zukunftsorientiert bedeutet dabei auch Ma3nhahmen zur Anpassung an den Klimawandel mit
einzubeziehen. Innsbruck ist im &sterreichischen Vergleich besonders stark betroffen. Um
auch in Zukunft eine hohe Lebensqualitat flr die Bewohner*innen zu bieten, braucht es
Malinahmen in der gesamten Stadt. Die Neuverteilung des vorhandenen 6ffentlichen Raums
bietet daflir eine besonders grole Ressource.

Die Ausgangslage flr solche Veranderungen ist in Innsbruck gegeben, denn die
Innsbrucker*innen sind gerne aktiv mobil. Wenn die Stadt es schafft, die Ressource
StralRenraum entsprechend der Nutzung und Bedurfnisse der Innsbrucker*innen zu
gestalten, ergeben sich fir die Stadt eine Reihe von Synergieeffekten entlang der
MaRgaben von Lebensqualitat, wirtschaftlicher Entwicklung, Klimawandelanpassung und
nachhaltiger Mobilitat.

Ein Instrument, das fiir eine derartig umfassende Transformation 6ffentlicher Strallenrdume
in der Bestandsstadt sowohl international als auch in Osterreich zunehmend an Bedeutung
gewinnt, ist das Konzept des Superblocks. Es zielt darauf ab, den 6ffentlichen Raum
nachbarschaftlicher Quartiere in der Bestandsstadt systematisch und synergistisch
umzugestalten und zukunftsfit aufzuwerten.

Im ,Zukunftsvertrag Innsbruck 2024-2030“ hat sich die Innsbrucker Stadtregierung
vorgenommen, einen ,an Superblocks orientierten Modellversuch Verkehrsfiihrung*
anzugehen. Die vorliegende Studie wurde beauftragt, um zu erkunden, ob in Innsbruck
Potenzial fir die Umsetzung eines oder mehrerer Superblock-Gebiete nach internationalem
Vorbild besteht.

Das Stadtgebiet wurde anhand bestehender Datensatze und festgelegter Kriterien
analysiert, um zu bestimmen, welche Raume sich potenziell fir die Umsetzung von
Superblocks eignen. Dariuber hinaus wurde in Abstimmung mit der Auftraggeberin eine
Auswahl an geeigneten Pilotgebieten flir ein erstes Pilotprojekt getroffen. Das Ergebnis dient
als Basis fur mogliche zukunftige Superblockentwicklungen in Innsbruck sowie als
Entscheidungshilfe fur ein mogliches erstes Superblock-Pilotgebiet.
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Glossar

Adaptive MaRnahmen | Adaptive Stadtentwicklung

Auch bekannt als Tactical Urbanism, hier handelt es sich um schnell umsetzbare vorlaufige
MafRnahmen, die mit einem geringeren Planungs- und Materialaufwand umsetzbar sind.
Beispiele sind farbige Bodenmarkierung statt neuem Bodenbelag, Baustellenschildern statt
permanenter Strallenschilder, die Verwendung von mobilen Pflanzelementen und
StralRenmobiliar statt fixer Baumscheiben und Banke.

Einbahnschleife

Eine Serie von Einbahnen, die in einen Superblock hinein und wieder hinausfihrt.

Modalfilter

Eine nur fur FuRganger*innen und Radfahrende, passierbarer Abschnitt im Stral3enverlauf.
Der dahinter liegende Bereich wird flir durchfahrende Kfz mit einer physischen Barriere
abgrenzt. Im Fall eines sogenannten ,Diagonalfilters wird an einem Modalfilter auch ein
Abbiegegebot durchgesetzt.

Modellversuch

Unter einem Modellversuch wird die erstmalige Umsetzung von neuartigen Projektvorhaben
(z.B. erstmalige Umsetzung eines neuen Planungsansatzes) unter Verwendung von
adaptiven Malinahmen verstanden. Beim Modellversuch kénnen auch nur Teile eines
etwaigen Gesamtkonzepts im Realraum und Uber einen langeren Zeitraum erprobt werden,
um festzustellen, ob Malkinahmen die gewiinschte Wirkung haben.

Pilotprojekt

Erstmalige Durchfuhrung einer Superblock-Umsetzung mit allen notwendigen
Projektaspekten und ggf. Uber mehrere Phasen. Durch gezieltes Monitoring und Evaluierung
kénnen die Erkenntnisse aus Pilotprojekten bei der Durchfiihrung zuklnftiger Vorhaben
genutzt werden. Die Umsetzungsqualitat kann so standardisiert und gesichert werden.

Potenzialgebiet

Als Potenzialgebiet werden Stadtraume bezeichnet, die im Rahmen der stadtweiten Analyse
als mdgliche Quartiere fur ein Superblock Projekt identifiziert werden.

Stadt der kurzen Wege

Das Konzept zielt darauf ab, Wohnen, Arbeiten, Bildung, Einkaufen und Freizeit so nah
beieinander zu planen, dass alltagliche Wege mdglichst zu Ful oder mit dem Fahrrad
zurlckgelegt werden kdnnen. Dadurch soll der motorisierte Verkehr reduziert, die
Lebensqualitat gesteigert und eine nachhaltige Stadtentwicklung geférdert werden.
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1. Das Konzept Superblock

Im Superblock wird die Neuorganisation des Verkehrs dazu genutzt, um den o6ffentlichen
Raum neu gestalten zu kénnen. Durch den gezielten und mafvollen Einsatz
verkehrsberuhigender MalRnahmen lasst sich der verfugbare Strallenraum optimieren und
damit Flachenpotenziale fir notwendige zukunftsorientierte Malinahmen aktivieren. Auf
Ebene der Nachbarschaft kann das Konzept strategische Ziele der Stadtentwicklung vereint
in die Umsetzung bringen.

Superblock Projekte finden in der Regel auf mehreren Handlungsebenen statt:

e Als Einzelprojekte bzw. Pilotprojekte, umgesetzt mit kurzfristigen und temporar
umsetzbaren MaRnahmen in Stral3enzigen mit hohem Entwicklungspotenzial.

e Als mittelfristige Strategie, die mit permanenten MaRnahmen den 6ffentlichen
Raum in einzelnen Stadtgebieten attraktiv und baulich dauerhaft gestaltet.

e Als langfristige stadtweite Strategie zur weitreichenden Stadttransformation.

In einem Superblock lassen sich hochwertige 6ffentliche Rdume umsetzen. Ansprechende
Aufenthaltsflachen, griine und blaue Infrastruktur, attraktive (und aktive) Erdgeschol3zonen,
viel Raum fir aktive Mobilitdt und mehr soziales Miteinander finden Platz.

Die in der Regel mit Einbahnschleifen erwirkte Verkehrsberuhigung erhdht die
Aufenthaltsqualitat und attraktiviert wesentlich das ZufuRgehen und das Radfahren. Die
MaximalgréRe von Superblocks orientiert sich am Malstab des ZufulRgehens. Im besten Fall
befinden sich an den Kanten des Superblocks bereits Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
in der Distanz eines kurzen FuRweges.

Trotz Anderung der Verkehrsorganisation fiir den MIV bleibt die Erreichbarkeit fiir Einsatz-
und Dienstfahrzeuge Uberall aufrecht und bis auf wenige Ausnahmen konnen Autos
weiterhin Gberall an- und abfahren. Wo méglich, kann es auch sinnvoll sein, Kfz-Stellplatze
zu reduzieren, um groRRere, besonders wirkungsvolle Rdume fir nicht-verkehrliche
Nutzungen wie z.B. nachbarschaftliche Treffpunkte, Gewerbetatigkeit (z.B. Gastgarten und
Marktstande), Verweilorte oder Spielgelegenheiten freizumachen.

Stadte, denen die langfristigen Potenziale von Superblocks bewusst sind, kdnnen die
Chance ergreifen und mit einem modellhaften Pilotprojekt rasch und effektiv in die
Umsetzung kommen. Im Rahmen solch wegweisender Vorhaben konnen
standortangepasste und innovative Beteiligungsmethoden die Bevolkerung an Bord holen
und so den Weg fir eine erfolgreiche Projektumsetzung ebnen.
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Kurz gesagt: Superblocks...

e ermdglichen die systematische Transformation der Bestandsstadt

sind ein wirkungsvoller Schritt hin zu einer Stadt der kurzen Wege

e schaffen langfristig attraktive klimafitte und lebenswerte StraBenraume
e fordern den FuB- und Radverkehr

e beleben die lokale Okonomie

e ermdglichen die Teilhabe auf Nachbarschaftsebene

e fordern die Identifikation mit der Nachbarschaft

e reduzieren Gesundheitsrisiken

e erhohen die Sicherheit auf den StralRen im Quartier

&

% ® -

& - & k
- & A - (&)

L L) &
, © =
Straftennetz Bestand ﬁ

Verkehrsberuhigter Bereich

R

. % Gehen am Gehsteig

# a “ IGohen,-’barrierefreie Mobilitst ﬁ

im Stralfenraum
#4 &  Radverkehrsnetz
OV-Netz

MiV-allgemein @

-
- Gitertransport
=
-3

®

Anrainer*innenverkehr

Lieferfahrzeuge a

o ol Einsatzfahrzeuge
® Mobilitétsstation

Paketstation

Superblock Schema aus der Supergréatzl Infobroschiire der Stadt Wien. © Stadt Wien, studio LAUT
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1.1 Internationale (Best Practice) Beispiele

Superblocks waren bis vor einigen Jahren noch ein ambitioniertes Konzept aus der
Planungstheorie. Inzwischen zeigen Umsetzungsprojekte in ganz Europa (und weltweit),
dass Superblocks eine wirkungsvolle MalRnahme im Werkzeugkoffer von
zukunftsorientierten Stadten geworden sind.

Egal ob die bekannten Superilles in Barcelona, die Kiezblocks in Berlin, die Low Traffic
Neighbourhoods in London oder das Supergratzl in Wien. Viele Stadte haben ,ihre” lokalen
Varianten in die Umsetzung gebracht. Je nach Stadt als bis dato singulares Pilotprojekt oder
bereits mit mehreren Uber die Stadt verteilten Umsetzungen. Superblocks kommen nicht nur
in GroRstadten zur Anwendung, sondern auch in Stadten, die wie etwa Vitoria-Gasteiz
(Spanien) oder Bern (Schweiz) ahnlich viele Bewohner*innen haben wie Innsbruck. Eines
zeigt sich dabei wiederholt: Uberall dort, wo Superblocks im Einklang mit der Bevdlkerung
umgesetzt werden, erfreuen sie sich grolier Beliebtheit.

In manchen Stadten werden Superblocks auch aktiv von Blrger*innen eingefordert. Der
Berliner Verein Changing Cities hat mit einer Kampagne bisher mehr als 70 Kiezblock-
Initiativen in Berlin inspiriert. Mit Stand September 2024 wurden davon 47 Kiezblock-
Projekte von Bezirken beschlossen, einzelne wurden bereits umgesetzt.

Auch in Wien ist die Zufriedenheit von Anrainer*innen und Politik hoch. Die Umsetzung des
ersten Pilotprojekts hat zu groflem Interesse in der Zivilbevdlkerung und den Bezirken
gefuhrt. Das Projekt gilt bereits in seiner vorlaufigen Umsetzung als Erfolg und weitere
Superblock-Projekte sollen in die Umsetzung gebracht werden.
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Baulich umgesetzter Superblock in Barcelona. © Ajuntament de Barcelona, Daniel Bartolome
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Mit adaptiven Ma3nahmen umgesetzter Superblock (Kiezblock) am Lausitzer Platz in Berlin.
© Changing-Cities, Norbert-Michalke

Mit einem Superblock Projekt Iasst sich die urbane Transformation auf kurz- und langfristiger Ebene verfolgen.
© Ajuntament de Barcelona
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1.2 Transformationspfad

Die Planung eines Superblocks umfasst mehrere Schritte, die an den 6rtlichen Kontext und
vorhandene Planungsgrundlagen angepasst werden. Superblocks sind derzeit noch ein fiir
viele Stadte neues Planungsinstrument. Deshalb werden sie in der Regel als Pilotprojekte

eingefiihrt, um die neuen Prozesse, Ablaufe und Mallnahmen kennenzulernen, bei Bedarf
zu adaptieren und im Fall weiterflihrend zu skalieren.

Ein Pilotprojekt kdnnte zum Beispiel den folgenden Verlauf aufweisen:

Schritt 1: Potenzialanalyse und Identifikation Pilotgebiet

Eine stadtweite Potenzialanalyse identifiziert mégliche Anwendungsgebiete.

Eine Auswahl an geeigneten Projektgebieten (siehe Kapitel 4 und Kapitel 5) werden
in einen planerischen und politischen Abstimmungsprozess gebracht.

Ein Gebiet mit moéglichst guter Umsetzungsperspektive wird als Pilotgebiet gewanhlt.

Schritt 2: Entwicklungskonzept mit Verkehrs- und Freiraumkonzept

Eine Bestandsanalyse erhebt die Ausgangssituation im Pilotgebiet.

Varianten fur die Verkehrsorganisation werden entwickelt und gepruft.

Eine Variante der Verkehrsorganisation wird als Verkehrskonzept verfolgt und stellt
die Grundlage fur das Freiraumkonzept dar.

Freiraumpotenziale zur Klimawandelanpassung und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitadt werden integriert, um den Beteiligungsprozess und
Fachplanungen vorzubereiten.

Aufbauend auf dem Verkehrs- und Freiraumkonzept wird eine adaptive Pilotphase
konzipiert, die mdglichst viele Aspekte dieser Konzepte bereits in vereinfachter Form
in die Umsetzung bringt.

Ein Stufenplan teilt das Projektgebiet in umsetzbare Einheiten, beginnend mit
Bereichen, die schnelle Verbesserungen ermoglichen (z. B. Schulumfeld,
ortsspezifische Raumpotenziale oder Strallenabschnitte).

Teile des Entwicklungskonzepts in Verwendung als 1:50 Plan fir die Beteiligung im Supergratzl Favoriten. © LAUT, Wieser
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Schritt 3: Pilotphase

e Mit adaptiven MaRnahmen (Verkehrszeichen, Bodenmarkierungen und
Freiraumelemente) wird die neue Verkehrsorganisation eingerichtet und
Freiraumpotenziale prototypisch aktiviert.

e Frei gewordene Strallenrdume dienen als Experimentierflachen, die auch
gemeinsam mit der Bevolkerung bespielt und gestaltet werden kénnen.

e Wahrend der Pilotphase findet ein vertiefender Beteiligungsprozess statt, bei dem die
Bevolkerung eingeladen ist, sich aufbauend auf den Entwicklungskonzepten in die
weitere Umsetzung einzubringen.

e Verbesserungen, die auf ersten Erkenntnissen aus der Umsetzung beruhen, werden
mit adaptiven MalRnahmen fir die weitere Pilotphase implementiert.

e Die Pilotphase kann je nach Projektkontext und Zielsetzungen einige Monate bis
mehrere Jahre dauern und sollte flielend in eine bauliche Umsetzung Ubergehen.

Schritt 4: Ausfuhrungsplanung
e Aufbauend auf den Entwicklungskonzepten, den Erfahrungen aus der Pilotphase und
den Ergebnissen der Beteiligung wird das Projektvorhaben konkretisiert und die
Ausflhrungsplanung umgesetzt.
e Langfristige infrastrukturelle Vorhaben der Stadt (Kanal, Wasser, Fernwarme, etc.)
koénnen geprift und in die Planungen einbezogen werden.

Schritt 5: Bauliche Umsetzung
e Im flieRenden Ubergang von der Pilotphase beginnt die bauliche Umsetzung (z. B.
Kreuzungsbereiche, Kfz-beruhigte Zonen, Begrinung).
e Je nach Umfang, Komplexitat und Kosten erfolgt die Umsetzung entweder punktuell,
in mehreren Schritten oder wird in einem Zug realisiert.

Fléchig dauerhafte

Status Quo MaBnahmen

Verkehrsorganisation neu  Verkehrsorganisation neu  Verkehrsorganisation neu
mit mit
adaptive MaBnahmen punktuell dauerhaften

MafBnahmen
PILOTPHASE

Beispielhafter Ablauf einer Superblock-Umsetzung. © LAUT

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 9



1.3 Adaptiv in die Umsetzung kommen

Um Superblocks zligig und im Einklang mit der Anwohnerschaft zu realisieren, kommen
haufig adaptive Mallnahmen zum Einsatz. Diese Methode ist auch bekannt als Taktischer
Urbanismus und ermdglicht es, die Neuverteilung und Attraktivierung des o6ffentlichen
Strallenraums schnell erlebbar zu machen und durch partizipative Ansatze mit der
Bevolkerung in Diskurs zu treten. Die neue Verkehrsorganisation reduziert den
Durchzugsverkehrs und fuhrt zu einem angepassten Mobilitatsverhalten der Anrainer*innen.
Das Projekt kann in der Praxis getestet, bei Bedarf angepasst und optimiert werden.

In den mit adaptiven MalRnahmen umgestalteten (StralRen)Raumen lassen sich die flr einen
langfristigen Projekterfolg essentiellen Beteiligungsmalnahmen in einem adaquaten
Rahmen umsetzen. Der temporare Charakter dieser Raume ladt die Bewohnerinnen dazu
ein, sich Gedanken Uber ihre unmittelbare Nachbarschaft zu machen und sich produktiv in
Beteiligungsprozesse einzubringen.

Adaptiv umgesetzte Pilotprojekte:
e bringen innovative Planungsansatze rasch in die Umsetzung

e ermdglichen die Evaluierung angestrebter Projektziele vor der baulichen
Umsetzung

e konnen bei Bedarf kurzfristig adaptiert werden

bieten durch Erfahrungen aus dem Realraum die ideale Grundlage fiir
kostenoptimierte, langfristige Umsetzungsprojekte

sind im Vergleich zu dauerhaften baulichen Mallnahmen relativ kostengiinstig und
erlauben so mutige Modellversuche

erdffnen Mdglichkeiten fiir Beteiligungsprozesse im Realraum

kommunizieren effektiv den Verdanderungsprozess durch ihre ansprechende und
aktivierende Gestaltung

kénnen vorhandene Materialressourcen (z.B. StraBenmobiliar) nutzen

e lassen bauliche Umsetzungen einfacher im Gebiet landen

o — e g e R e

Viele effektive Verbesserungen der Lebensqualitat lassen sich mit relativ einfachen Mitteln realisieren.
© Pullmetall, EI-Bahnasy
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Fir eine gelungene adaptive Pilotphase ist es wichtig, trotz der verhaltnismaflig geringen
Kosten auf eine ansprechende, einladende Gestaltung zu achten. Eine alleinige
Neuorganisation des Verkehrs wirkt sich zwar bereits positiv auf die Verkehrssicherheit und
aktive Mobilitat aus, lasst aber Transformationspotenziale fiir neue Freiraumqualitaten
(Aufenthalt, Begriinung, Cooling, Spiel, etc.) unrealisiert.

Neue Adaptive Permanente
Bestand Verkehrsorganisation MaBnahmen MaBnahmen

B =T

Spektrum von Superblock MalRnahmen. © LAUT

Der Ansatz, mit adaptiven MaRnahmen zu arbeiten, wird aufgrund der vielen Vorteile auch
im Fall einer erstmaligen Anwendung des Superblock Konzepts in Innsbruck empfohlen. Das
Konzept der adaptiven Umsetzung bietet innovative MaRnahmen fir das Vorhaben eines
,Modellversuchs Verkehrsfuhrung” aus dem Koalitionsabkommen. Die Stadt kdnnte dabei
auf gute Erfahrungen aus der Vergangenheit aufbauen.

= 23 T - Bociiin:
¥R R I T e ¥ Ma TSy <S5 A‘u.f“vé., Alvliing - D30 &
Auch in Innsbruck hat man bereits gute Erfahrungen mit adaptiven Mafinahmen gemacht, wie z.B. mit dem Projekt Urban
Blooms in der Altstadt. © Innsbruck Tourismus / Eduardo Espinosa
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Neuverteilung des StraBenraums mit Hilfe von adaptiven Malinahmen. Kreuzung Consell de Cent mit Carrer Rocafort in
Barcelona von 2020-2022. Im Jahr 2022 wurde die Kreuzung als Platz baulich gestaltet.
© Ajuntament de Barcelona, Mariona Gil

Platz mit Aufenthaltsqualitat in der Mitte eines mit adaptiven MaRnahmen eingerichteten Superblocks (Superilla)
in St. Antoni, Barcelona. © Ajuntament de Barcelona, Oscar Giralt
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Diagonalfilter mit begriinten upcycling Betonpollern im Supergratzl Favoriten, Wien. © LAUT, Wieser

Adaptiver Schulvorplatz Herzgasse im Supergratzl Favoriten, Wien. © LAUT, Tsitsos
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1.4 Burger*innen beteiligen

Ein Beteiligungsprozess, der die Einbindung der Menschen und Institutionen vor Ort
ermdglicht, ist zentral fir den Erfolg von Superblock-Projekten. Folgende Aspekte kénnen zu
einem gelungenen Beteiligungsprozess beitragen.

Aktivierende Formate und Inklusion

Klassische Formate wie Informationsveranstaltungen sollten durch aktivierende Ansatze
erganzt werden. Hier haben sich Interventionen im &ffentlichen Raum bewahrt. Diese
machen das Vorhaben greifbar, binden die Bevolkerung ein, reduzieren Vorbehalte und
erschlielen lokales Wissen. Solche Formate erreichen auch Ublicherweise schwer
zugangliche Bevolkerungsgruppen dort, wo sie von Planungsmalnahmen betroffen sind und
férdern langfristig die Verantwortung fir und die Mitgestaltung des 6ffentlichen Raums.

Lokale-spezifische Ausrichtung

Jede Nachbarschaft ist einzigartig. Ein Beteiligungsprozess flr einen Superblock muss die

gesellschaftliche Vielfalt vor Ort berlicksichtigen. Eine projektspezifische Ausgestaltung der
Beteiligungsformate (mit z.B. mehrsprachigen Informationsmaterialien, Veranstaltungen zu
flexiblen Zeiten und aufsuchende Gesprache, etc.) sind essentiell, um Berufstatige, Eltern,

Kinder, Studierende oder Unternehmer*innen einzubinden.

Ziele der Beteiligung
o Niederschwellige, frihzeitige Einbindung von Bewohner*innen und Akteur*innen.

e Fokus auf inklusive Beteiligung, die Menschen dort abholt, wo sie von den
MaRnahmen betroffen sein werden.

e Kilare und zeitnahe Kommunikation einer neuen Verkehrsorganisation.

e Transparente, einladende Kommunikation zu den Beteiligungsmadglichkeiten.

e Klare Abgrenzung, welche Themen zur Disposition stehen.

e Mitwirkung bei der Erstellung des Entwicklungskonzepts und in der Pilotphase.
e Nutzung aktivierender, innovativer Formate zur Co-Kreation.

e Angebot diverser Beteiligungsformate, um unterschiedliche Gruppen abzuholen.

e Landgfristige Identifikation der Blrger*innen mit dem Projekt.
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Beteiligungsformat ,Supergratzl-StralRenlabor” fir die Pilotstudie Supergratzl Volkertviertel. © LAUT, Wieser
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2. Superblocks im Innsbrucker Kontext

Ein Blick auf Barcelona zeigt gleichzeitig sowohl die langfristigen Potenziale als auch
kurzfristige Umsetzungsstrategien flr Superblocks. Im Beispiel St. Antoni veranschaulichen
StraRenziige mit grof3en, klimawirksam ausgepragten Baumkronen, wohin uns eine
Neuaufteilung des Stralkenraums langfristig flhren kann. In der Bildmitte ist aber auch
erkennbar, wie eine Kreuzung mit adaptiven MaRnahmen rasch, effektiv und ansprechend in
einen attraktiven Platz transformiert wurde.

Zwar dauert es viele Jahre, bis neu gepflanzte Stralenbdume eine geschlossene
Baumkrone erreichen, umso mehr sollten wir damit schon heute ins Tun kommen. Wie
Barcelona aber auch eindrucksvoll aufzeigt, sind effektvolle MaRnahmen fur den 6ffentlichen
Raum mit vergleichsweise einfachen Mitteln realisierbar. Wie weiter hinten in den
Empfehlungen fir Superblock-Pilotgebiete (Kapitel 5) dargelegt wird, gibt es auch in
Innsbruck viele StralRenrdume, die ahnliche Potenziale flr eine Transformation bieten.

Links - Superblock St. Antoni in Barcelona mit adaptiver Gestaltung des Kreuzungsplateaus.
Rechts - Kreuzung StafflerstralRe # Sonnenburgstrae im Innsbrucker Stadtteil Wilten.
© LAUT, auf Basis Google Earth
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2.1 Synergien mit dem Zukunftsvertrag Innsbruck 2024-2030

Im Zukunftsvertrag Innsbruck 2024-2030 finden sich eine Reihe von Themen, Vorhaben und
Zielsetzungen, fir deren Umsetzung und Zielerreichung Synergien mit einem Superblock
Projekt bestehen kdnnten. Verdeutlicht werden diese in der Beschreibung der
Umsetzungspotenziale in Kapitel 2.2 und Gebiets-spezifisch in Kapitel 5.

Stadtentwicklung, Stadtplanung & Wohnen

A. Stadtplanung und Raumordnung

3. Stadtischen Granraum in Wohngebieten sichern
4. Entwicklung stadtteilbezogener Quartiere

8. Platzgestaltung

9. Flachen entsiegeln

Jugend, Familie und Senior:innen

A. Perspektiven, Platz und Aufenthaltsqualitat fiir Jugendliche
5. Freizeitflachen frei von Konsumzwang
B. Familien- und Senior:innenfreundliches Innsbruck

3. Spielplatzqualitat

Integration und Vielfalt

A. Vielfalt in Innsbruck: Initiativen fir Zusammenleben und zur Integration

11. Mitsprache und Teilhabe

Gleichstellung, Diversitiat und LGBTIQA+

3. Frauen*wege

Mobilitat und Verkehr

A. Schneller und sicherer von A nach B

1. Signalanlagen minimieren

2. Verkehrsberuhigte Zonen

3. Durchzugsverkehr in Wohngebieten reduzieren
33. Modellversuch Verkehrsfuhrung

43. Schulwegsicherheit
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Klima, Energie und Smart City

A. Innsbruck Energieeffizient und Klimafreundlich
1. Baumpflanzungen

2. Schwammstadtprinzip

6. Klimafitte Stadtteile und Platze

7. Stadtdurchliftung durch Grinzige

Wirtschaft, Arbeit, Tourismus und Innovation

A. Wirtschaft, Arbeit und Nachhaltiger Tourismus im Einklang mit der Bevolkerung
2. Attraktivierung offentlicher Platze
4. Trinkwasserentnahmestellen

19. Wirtschaft in den Stadtteilen

Sicherheit

4. Schulwegsicherheit

Stadtteile und Vereinswesen

A. Heimat im eigenen Stadtteil in jedem Lebensalter
1. Dorfplatze

10. Sichere Wege

11. Mobilitatskonzepte

B. Stadtteilprojekte

Je nach Potenzialgebiet zum Teil sehr konkrete Synergien. Siehe Details zu einzelnen
Potenzialgebieten in Kapitel 4.5 und Kapitel 5.
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2.2 Die Potenziale fiir Innsbruck

Je nach Umsetzung kénnen Superblocks unterschiedliche Wirkungsebenen integriert
bearbeiten und bieten so eine effektive Mdglichkeit zur umfassenden urbanen
Transformation. Mit dem richtigen MaRnahmenmix kdnnten viele positive Wirkungen von
Superblocks auch in Innsbruck realisiert werden und so zu einem transformativen Werkzeug
fur die Stadtentwicklung werden. Die folgenden Themen geben einen ersten Uberblick.

Superblocks in Innsbruck konnten...

...den offentlichen Raum verbessern

Als kompakte Stadt mit einem sportlichen und naturverbundenen Image eignet sich
Innsbruck hervorragend fiir Superblocks. Abseits der belebten Innenstadt lieRen sich mit
Superblocks weitere Stadtgebiete attraktivieren, ein zukunftsorientiertes Stadtbild umsetzen
und Nachbarschaften mit typischer Identitat entwickeln. Damit konnte Innsbruck die
Lebensqualitat fur seine Bewohner*innen weiter verbessern.

Als eine international orientierte Stadt, die im Wettbewerb um Spitzenkrafte aus
Wissenschaft und Wirtschaft steht, kann sich Innsbruck mit einem zukunftsfitten offentlichen
Raum als attraktiver Ort zum Wohnen und Arbeiten profilieren und damit weitere Impulse fur
den Wirtschafts- und Wissenschaftsstandort setzen.

FEE 5
u‘l}*U LM 3%

Die Maria-Theresien-Straf3e in den 70er-Jahren des letzten Jahrhunderts. Eine Verkehrsberuhigung war fir die Bevoélkerung zu
diesem Zeitpunkt kaum vorstellbar. © Stadtarchiv/Stadtmuseum Innsbruck
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...Beitrage zu Klimawandelanpassung und Klimaschutz leisten

Innsbruck ist die ésterreichische Landeshauptstadt mit dem prognostiziert hdchsten Anstieg
an Hitzetagen. Superblocks bieten einen strategischen Ansatz, um auf Ebene des Quartiers
mit dem entsprechend abgestimmten MalRnahmenmix zur Klimawandelanpassung
beizutragen. Zudem leisten sie einen wichtigen Beitrag fiir den Klimaschutz, indem sie aktive
Mobilitat fordern und die Nutzung von CO,-intensiven Verkehrsmitteln verringern.

Massive Zunahme an Hitzetagen bei VC®
mangelndem Klimaschutz

Durchschnittliche Anzahl an Tagen mit mindestens 30 Grad Celsius pro Jahr

1961-1990 W1991-2020  MParis Ziele (2071-2100) ohne Klimaschutz (2071-2100)

Eisenstadt : \

Klagenfurt s | *

St. Polten — |
Linz

Salzburg

Graz _me

Bregenz ‘ l
Wien

20 30 40 50 60

Quelle: ZAMG 2022, 2023 Grafik: VCO 2024, Lizenz CC BY-ND

Prognose der Hitzetage in den dsterreichischen Landeshauptstadten. © Verkehrsclub Osterreich
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...die Stadt der kurzen Wege in der Nachbarschaft erschlieBen

Durch attraktive und im Sinne der aktiven Mobilitat organisierte barrierefreie Stralkenraume,
kénnen Superblocks die Bewegungsautonomie von Kindern, alteren Menschen und
Menschen mit Behinderung verbessern. Davon profitieren alle Stadtbewohner*innen.

Als kompakte Stadt mit gutem Angebot an 6ffentlichem Verkehr entspricht Innsbruck in
vielfacher Hinsicht bereits einer Stadt der kurzen Wege. Jedoch sind viele Stralkenraume
noch auf die Bedurfnisse des motorisierten Individualverkehrs (MIV) ausgerichtet. Werden
nun Verkehrsorganisation und Raumaufteilung entsprechend gestaltet, finden Ful3- und
Radverkehr den notwendigen Raum, um ihr volles Potenzial zu entfalten. Durch die
Forderung der aktiven Mobilitat auf Nachbarschaftsebene konnten Superblocks dazu
beitragen, Innsbruck zu einer im Alltag gelebten Stadt der kurzen Wege zu transformieren.

' ¢
& 2 ab R . -

In Berlin wurden in den letzten Jahren StralRenrdume im Zuge von Superblock (Kiezblock) Projekten punktuell entsiegelt und
fur den FuB- und Radverkehr attraktiviert. © Changing Cities, Norbert-Michalke
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...die Nachbarschaft beleben

Superblocks schaffen neu nutzbare offentliche Raume flir die Bewohner*innen und lokale
Wirtschaftstreibende. Attraktive, gut zu Ful® und per Rad durchwegbare StralRenrdaume mit
Grin- und Aufenthaltsmoéglichkeiten erhéhen die Frequenz an Menschen auf den Stral3en
der Nachbarschaft. Das fordert die lokale Okonomie und starkt die Nahversorgung. Neu
geschaffene Freirdume bieten Méglichkeiten zur Direktvermarktung, etwa in Form von
Markten oder temporaren Standen. Durch mehr Begegnungen wird das Miteinander gestarkt
und eine gemeinschaftliche Identitat im Quartier kann entstehen.

In Barcelona wurde z.B. die 6konomische Attraktivitat der neu gestalteten Nachbarschaften
anhand der Verkaufsdaten aus Zahlungen mit Kreditkarten beobachtet. Nach Aufhebung der
Corona-Lockdowns erholte sich die wirtschaftliche Aktivitat im Superblock St. Antoni im
stadtweiten Vergleich am schnellsten.

Auch das individuelle Sicherheitsgefluhl verbessert sich im Superblock. Einerseits erhoht
sich die Verkehrssicherheit - am Schulweg, in der SchulstraRe oder beim Uberqueren
ehemals unubersichtlicher Kreuzungsbereiche. Andererseits steigt auch das allgemeine
Sicherheitsgefihl im StraRenraum, wenn mehr Menschen unterwegs sind und sich mit ihrer
direkten Umgebung starker positiv identifizieren.

Die Gesundheit, Lebensqualitat und Zufriedenheit in der Nachbarschaft steigen. Menschen
im Superblock sind eher aktiv mobil und bleiben so gestuinder. Gleichzeitig sind sie durch
den geringeren Verkehr weniger gesundheitsschadliche Emissionen des MIV ausgesetzt.

Werden entsprechende MalRnahmen zur Klimawandelanpassung umgesetzt, l1asst es sich in
einem Superblock besser mit den starker werdenden sommerlichen Hitzeperioden
umgehen. Nicht zuletzt sorgt die Mdglichkeit fur mehr soziale Kontakte im 6ffentlichen Raum
fur positive psychologische Effekte.

entsteht Raum fiir neue Lebensqualitat im Quartier. © Ajuntament de Barcelona, Clara Soler Chopo
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...die gewachsene Bestandsstadt transformieren

Aufgrund des Erfolgs und der Bekanntheit der MaRnahmen in Barcelona wird haufig
angenommen, dass eine rasterférmige, orthogonale Organisation der Strallenzige
Voraussetzung fur die Umsetzung einer Superblock-Strategie ist. Doch das Gegenteil ist der
Fall: In Stadten mit gewachsenen stadtischen Strukturen, die aus historischen (Stra3en-)
Netzen erwachsen sind und oft eine ausgepragte StralRenhierarchie (Durchzugsstrale,
Stralde im Wohngebiet, etc.) aufweisen, ergeben sich sogar Vorteile.

In Barcelona wurden Superblock-MalRnahmen in ein gleichrangiges Netz aus Strallen
gleicher Hierarchie eingepflegt. Einzelne Strallen mussten signifikant depriorisiert, also ihre
Verkehrskapazitat reduziert werden. Demgegeniber kdnnen in einer Stadt wie Innsbruck
bestehende Unterschiede in Breite und Kapazitat von Stra3enziigen sowie "natirliche”
Grenzen der Stadtmorphologie genutzt werden, um Superblock-Quartiere festzulegen.

Orientiert man sich rein am oft genannten Vorbild Barcelona (Links) mit seinem gleichmaBigen Stralenraster, erscheint die
MafRnahme im gewachsenen Stadtraum von Innsbruck (Rechts) zunachst wenig realistisch. © LAUT

Vergleich der Verortung eines Superblocks zwischen einer gewachsenen und einer rasterférmigen Stadtstruktur. © LAUT
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2.3 Vorschlage fur mogliche Superblock Leitziele in Innsbruck

Auf der Ebene des Superblocks kénnen viele in der Stadt vorhandene Synergien genutzt
und im Sinne einer energie- und ressourceneffizienten Stadtentwicklung langfristig in die
Umsetzung gebracht werden. Planungsziele, die auf verschiedenen Strategien und
Vereinbarungen basieren, kdnnen darin zusammengefuhrt werden.

Als Beispiel fur die multi-sektoralen Manahmenebenen von Superblock Projekten wird im
Folgenden eine umfassende Liste méglicher Leitziele als Vorschlag formuliert. Im Falle einer
mdglichen Umsetzung kdnnen diese Leitziele bzw. eine Auswahl daraus zur Entwicklung
von Superblocks in Innsbruck herangezogen werden.

So ideal wie im Modell Iasst sich ein Projekt im &ffentlichen Raum selten ausfiihren. Anhand von Leitzielen lassen sich aber die
richtigen Impulse fir ein erfolgreiches Projekt setzen. © LAUT, Wieser
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Urbane Transformation
e Systematische Arbeit im Quartier ermdglicht Behandlung von Querschnittsthemen
e Kurz- und langfristige Ziele bearbeiten
e Adaptive Ansatze, um Projekt rasch in die Umsetzung zu bringen

e Lernen innerhalb des Projektverlaufs, um zeithah Adaptierungen vorzunehmen

Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitit
e Aufwertung offentlicher StralRenrdume auf Quartiersebene
e Mehr Raum zum Verweilen, zum Spielen und zur spontanen Aneignung
e Vom StralRenraum aus die Erdgeschol3zone attraktivieren
e Schaffen von inklusiven 6ffentlichen Raumen

e Bewusstseinsbildung fur den 6ffentlichen Raum als gemeinschaftliches Gut

Klimawandelanpassung und Klimaschutz
e Umsetzung klimawirksamer MaRnahmen zur Reduktion urbaner Hitzeinseln
e Mehr Grine Infrastruktur und natirliche Beschattung
e \Weniger versiegelte Flachen
e Mehr blaue Infrastruktur und Schwammstadtpotenziale
e Weniger Energieverbrauch durch geadndertes Mobilitatsverhalten

e Bewusstseinsbildung fir klimasensible Losungen im Stadtteil

Mobilitat und Verkehr
e Optimierung der lokalen Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung
e Verbesserungen fur den Ful3- und den Radverkehr

e Erhohung der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit - vor allem fir Kinder,
Altere und Menschen mit Behinderung

e Integration von intelligenten Mobilitatsldsungen, wie Sharing-Angeboten
und Last-Mile-Logistik
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Belebung der Nachbarschaft und wirtschaftliche Entwicklung
e Starkung der lokalen Okonomie
e Neue Raume fir Direktvermarktung schaffen
e Verbesserung der sozialen Infrastruktur

e Fdrderung des Miteinanders und einer gemeinschaftlichen Quartiers-Identitat

Sicherheit
e Ubersichtlicher &ffentlicher Raum, gepflegtes Stadtbild
e Schulwegsicherheit, Schulstrallen

e Steigerung der Verkehrssicherheit

Gesundheit und Wohlbefinden
e Abfedern negativer gesundheitlicher Auswirkungen der Klimakrise

e Steigerung der Gesundheit der Anrainer*innen durch mehr
aktive Mobilitat und besseren sozialen Austausch

e Steigende Zufriedenheit der Anrainer*innen durch
hohere Lebensqualitat im Wohnumfeld
Partizipation und Teilhabe
e Neue Art der Einbindung lokaler Stakeholder
e Mehr Transparenz bei Entscheidungsprozessen

e Mehr Akzeptanz flr Neugestaltung des Strallenraums
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3. Verkehrsorganisation und Verordnungen im Superblock

Die Neuorganisation des Verkehrs bildet die zentrale Grundlage fir die Umsetzung eines
Superblocks. Anstatt Malnahmen in einem einzelnen Stra3enabschnitt umzusetzen, wird
systematisch im Quartiersmalstab vorgegangen. Analyse, Planung, Beteiligung und
Umsetzung finden auf Ebene der Nachbarschaft statt.

Durch die Einfliihrung von Einbahnschleifen wird der Verkehr beruhigt, wahrend die
Erreichbarkeit flir den motorisierten Individualverkehr (MIV) aufrechterhalten bleibt. Die
Strallenquerschnitte kdnnen so optimiert werden, um Flachenpotenziale freizuspielen.
Dadurch entsteht Raum fir MalRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, der
aktiven Mobilitat und zur Klimawandelanpassung.

Neben den MaRRnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums zielen Superblock Projekte
darauf ab, aktive Mobilitat zu férdern. Dies erfolgt unter anderem durch die Offnung von
EinbahnstralRen fir den Radverkehr und vor allem durch die Nutzung neu freiwerdender
Flachen fir breitere Gehsteige und Gehsteigvorziehungen, die FuRganger*innen mehr Platz
bieten. Fallweise kann die Einrichtung von Stralenabschnitten als FuRganger- oder
Begegnungszonen in Betracht gezogen werden.

Wo es die Rahmenbedingungen erlauben, kann der ruhende Verkehr gegebenenfalls
malfdvoll reduziert werden. Dies sollte immer konzentriert erfolgen und darauf abzielen,
besonders lohnenswerte Orte moglichst umfassend umzugestalten. Die Umnutzung von
Stellplatzen bietet ein besonders grofes Potenzial flr Entsiegelungs- und
AufenthaltsmalRnahmen in der Bestandsstadt.

Ist die Neuorganisation des Verkehrs konzipiert, kbnnen gemeinsam mit der Bevoélkerung neue Ideen entwickelt werden.
© LAUT, Tsitsos
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3.1 Verkehr neu organisieren

Um verkehrsleitende MaRnahmen und Verordnungen fir Strallenraume zu konzipieren, wird
ein Superblock-Projektgebiet in Kreuzungsbereiche und Strallenabschnitte eingeteilt. Die
Strallenabschnitte dienen zur Entscheidung beziglich der Fahrtrichtung des motorisierten
Verkehrs und der Art der Verkehrsberuhigung.

An den Kreuzungsbereichen werden Mal3nahmen wie Fahrbahnanhebungen,
Gehsteigvorziehungen sowie Modalfilter und Diagonalfilter kombiniert. In den
Strallenabschnitten werden Verordnungen laut StVO angewandt, um die entsprechenden
verkehrlichen und freiraumplanerischen MaRnahmen umsetzen zu kénnen.

Als Beispiel fir die Veranderung der

Verkehrsorganisation dient hier das mn
Pilotprojekt Supergritzl Favoriten. E g E o E0E H
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Verkehrsorganisation im Bestand (links) und in einem Superblock (rechts) am Beispiel Supergratzl Favoriten.
© Stadt Wien, LAUT
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Einbahnschleifen

Uber Einbahnen kann der motorisierte Verkehr so geleitet werden, dass alle Ziele innerhalb
des Gebiets erreichbar bleiben. Die Einbahnschleifen sollen nach Méglichkeit gegen die
Fahrtrichtung der anliegenden Randstrale gefiihrt werden. Alle Einbahnen sind mit
,Radfahren gegen die Einbahn” fir den Radverkehr zu &ffnen.

Modalfilter und Diagonalfilter

An einem Modalfilter dienen bauliche Elemente zur Abgrenzung verkehrsberuhigter
Bereiche wie z.B. Fuldigangerzonen. Sie sind zu Ful® und mit dem Fahrrad passierbar, die
Durchlassigkeit des Stralkennetzes flir den motorisierten Verkehr wird aber effektiv
eingeschrankt. Es gibt viele Beispiele, die eine rein verkehrsleitende Funktion aufweisen und
z.B. rein mit Pollern ausgefuhrt werden. In der Praxis zeigen sich trotz hdherem Aufwand bei
Pflege jedoch die Vorteile von attraktiven, im besten Fall begrinten Freiraumelementen, die
Uber ihre verkehrsleitende Funktion hinaus auch zur Aufenthaltsqualitat beitragen.

Diagonalfilter sind quer/diagonal tUber ein Kreuzungsplateau verlaufende Modalfilter. Sie
dienen der Durchsetzung eines verordneten Abbiegegebots. An einem Diagonalfilter muss
der motorisierte Verkehr dem Verlauf einer Einbahnschleife entsprechend abbiegen,
wahrend die Kreuzung fur den Ful3- und Radverkehr in alle Richtungen frei passierbar bleibt.
Der Abbiegevorgang fuhrt auch zu einer Reduktion der Geschwindigkeit.

Erganzende MaBnahmen im Kreuzungsbereich

Gehsteigvorziehungen an allen Kreuzungen verringern barrierefrei die Fahrbahnbreite bzw.
die Querungsdistanz, schaffen bessere Sichtbeziehungen fir alle Verkehrsteilnehmer*innen
und erleichtern damit FuRganger*innen das Queren.

Fahrbahnanhebungen zum Beispiel an Kreuzungen zu Randstral3en eines Superblocks
ermdglichen das sichere Queren flr FuRganger*innen und verlangsamen den Kfz-Verkehr
beim Einfahren in einen Superblock.

I TR

Fir das Erreichen der Ziele eines Superblock Projekts stehen eine Reihe an Werkzeugen zur Verfiigung. Werden diese mit
adaptiven Malinahmen umgesetzt, entstehen bereits viele Vorteile, bevor der Bagger kommt. © LAUT, Wieser
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3.2 Verordnungen laut StVO

Um Strallenrdume in einem Superblock zu gestalten, missen unterschiedliche
Verordnungsmaglichkeiten fir den Verkehrsraum Stralle abgewogen werden. Die
Strallenverkehrsordnung (StVO) bestimmt die Nutzung der Stralle und bestimmt die
Gestaltungsfreirdume und Mdglichkeiten fir MalRnahmen im Stralenraum. Alle
Veranderungen missen gut zwischen den vielen fir die unterschiedlichen Bereiche in der
Stralde verantwortlichen Stakeholdern abgestimmt sein.

Tempo-30-Zone und Einbahn mit Radfahren gegen die Einbahn

Auf den innenliegenden Stralen eines Superblocks darf nicht schneller als 30 km/h
gefahren werden. Diese Reduktion der Fahrgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs wird
baulich durch Fahrbahnanhebungen (z.B. beim Abbiegen / Einfahren in das Gebiet),
Gehsteigvorziehungen und Diagonalfilter unterstitzt. Die Strallen sollen als Einbahnen mit
.Radfahren gegen die Einbahn” fir Radfahrer*innen gedffnet verordnet werden.

Sackgasse mit Zweirichtungs-Fahrbahn

In manchen Fallen, z.B. wenn keine Einbahnschleife darstellbar ist, kann eine Stralle im
Superblock auch als Sackgasse enden. Dann muss die Stral3e als Zweirichtungs-Fahrbahn
ausgefuhrt sein und bedarf eines Wendehammers.

WohnstraRe

In einer Wohnstrale ist das Gehen, Verweilen oder Spielen auf der Fahrbahn erlaubt. Der
motorisierte Verkehr darf nur zum Zwecke des Zu- und Abfahrens und nur in
Schrittgeschwindigkeit unterwegs sein. Eine Wohnstralle sollte nur dann verordnet werden,
wenn die Stralle so ausgestaltet wird, dass nicht-verkehrliche Nutzungen mdglich sind.

Begegnungszone

Um allen Verkehrsteilnehmer*innen eine gleichberechtigte Nutzung der Fahrbahn zu
erlauben, kann eine Begegnungszone verordnet werden. Merkmale dafur sind eine
niveaugleiche Ausfuhrung von Fahrbahn und Gehsteig sowie ein Angebot an Sitzbanken
und anderen Freiraumelementen. Das Spielen oder Verweilen auf der Fahrbahn ist in einer
Begegnungszone nicht moglich. Grundvoraussetzung fir eine Begegnungszone ist eine
hohe Frequenz an Ful3ganger*innen, um ein entsprechend angepasstes Verkehrsverhalten
des MIV zu erreichen.

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 30



FuBgangerzone

Straflenrdume, die keinen motorisierten Verkehr aufnehmen sollen, kénnen als
FuRgangerzone verordnet werden. Gegebenenfalls bedarf es flir einzelne Anrainer*innen
einer Regelung der Zu- und Abfahrt zu deren privaten Garageneinfahrten. Im Superblock
werden Fullgangerzonen mit einer Ausnahmeregelung fir Radfahrende verordnet. Diese
sollen im Superblock die FuRgangerzonen befahren kénnen.

FahrradstraBe

Eine Fahrradstral3e ist eine vorrangig fur den Radverkehr vorgesehene Stralde, die den
Radfahrenden eine sichere und schnelle Verbindung ermdglicht. Befindet sich ein
Superblock entlang einer wichtigen Radverbindung, kann eine Fahrradstral3e anstatt einer
fur den Radverkehr gedffneten Einbahn in Betracht gezogen werden. Sie sind mindestens

4 Meter breit und bieten eine hohe Standard an Fahrrad-Infrastruktur. Der Radverkehr hat in
einer Fahrradstrale Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr, der nur zufahren oder queren
darf. Radfahrende dirfen stets nebeneinander fahren. Das ist besonders flir Schulwege
interessant und vereinfacht die gemeinsame Mobilitat radfahrender Eltern und ihrer Kinder.

SchulstraBe

Eine Schulstral3e bietet die Mdglichkeit, Strallen im Nahbereich von Schulen temporar fur
Kinder und Jugendliche zu 6ffnen und eine Zufahrt fur den MIV zu unterbinden. Dies
reduziert das Kfz-Verkehrsaufkommen, insbesondere zu Schulbeginn bzw. Schulende. Das
hilft Eltern und Kindern dabei zumindest einen Teil des Schulwegs klimafreundlich
zurlckzulegen. Im Superblock kann die Einrichtung einer Schulstrale erganzend zu
anderen Verordnungen sinnvoll sein, wenn keine dezidierten Schulvorplatze als
FuRgangerzonen mdglich sind.

FuRgangerzonen sind dann eine geeignete Malnahme im Superblock, wenn sie sich ohne Verluste fiir die MIV-Erreichbarkeit
in der Nachbarschaft einrichten lassen. © LAUT, Tsitsos

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 31



4. Kartierung und Analyse von Potenzialgebieten

Im Rahmen dieser Studie werden zwei Hauptziele verfolgt:

1. Untersuchung des gesamten Stadtgebietes, um das Potenzial fir
Superblock-artige Interventionen zu ermitteln.

2. Identifikation von drei Pilotgebieten, also besonders flir ein
erstes Pilotprojekt geeignete Potenzialgebiete.

Zur Beantwortung dieser Fragestellungen wurde eine Kartierung und Analyse von
Potenzialgebieten fir eine mogliche Superblock Umsetzung erstellt. Die Kartierung erfolgte
entlang der folgenden Schritte:

e Kartierung stadtweites Potenzial: Basierend auf stadtmorphologischen Kriterien
(siehe Kapitel 4.1) wurden 38 mdgliche Potenzialgebiete erfasst.

e Analyse und Typologisierung der Potenzialgebiete: Die Potenzialgebiete wurden
anhand erster Potenzialfaktoren analysiert und anhand ihrer Bebauungsstruktur in
zwei Kategorien, Superblock (19) und Superblock-Light (19) eingeteilt
(siehe Kapitel 4.2 und Kapitel 4.3).

e Analyse und Vorauswahl: Die als Typ Superblock kategorisierten Gebiete wurden
weiter analysiert und eine Vorauswahl von 6 besonders fur ein erstes Pilotgebiet
geeigneten Gebieten erstellt. (siehe Kapitel 4.4 und Kapitel 4.5)

e Auswahl moéglicher Pilotgebiete: Die Potenzialgebiete der Vorauswahl wurden
eingehend beschrieben (siehe Kapitel 4.6) und mit Vertreter*innen der Stadt
diskutiert. AnschlieRend wurden drei Potenzialgebiete fir ein mdgliches erstes
Pilotprojekt als mdgliche Pilotgebiete empfohlen.

e Beschreibung der Pilotgebiete: Abschliellend wurden Steckbriefe mit detaillierten
Beschreibungen der drei mdglichen Pilotgebiete flur den weiteren
Abstimmungsprozess erstellt (siehe Kapitel 5).
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Ablauf der Potenzialerhebung
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Darstellung des Ablaufs der Potenzialerhebung: von der stadtweiten Kartierung und Analyse aller Potenzialgebiete bis zu den
Vorschlagen fiir konkrete Pilotgebiete. © LAUT
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4.1 Kartierung stadtweites Potenzial

Methodik der Kartierung

Die Erhebung der Potenzialgebiete erfolgt in einem kaskadisch-ausschlieRenden Verfahren.
Zunachst werden anhand stadtmorphologischer Kriterien geeignete Areale im Stadtraum
identifiziert. AnschlieRend werden diese in mehreren Schritten geprift, Konturen angepasst
und nicht geeignete Flachen aussortiert, bis nur noch potenziell geeignete Gebiete

(= Potenzialgebiete) verbleiben.

Die erste stadtmorphologische Herleitung von Roh-Potenzialgebieten basiert auf
bestehenden raumlichen ,Grenzen” im Stadtgeflige. Dazu zahlen hochrangige
ErschlieBungsstrallen im Verkehrsnetz (FRC < 5), unveranderbare Hauptachsen des
offentlichen Verkehrs (Strallenbahn- und Eisenbahntrassen) sowie Gewasser.

Nachdem grundsatzlich ungeeignete Gebiete — wie unbebaute Flachen oder zufallig
entstandene isolierte Areale — ausgeschlossen wurden, erfolgt eine detaillierte Beurteilung
der verbleibenden Roh-Potenzialgebieten. Gebiete mit StralRennetzen, die keine sinnvolle
Veranderung zulassen, stark geneigte Hanglagen (die sich in der Regel aufgrund der
baumartigen Erschlielungsstruktur inres Straldennetzes nicht als Superblock eignen) sowie
Gewerbegebiete werden aus der Analyse entfernt.

In Abstimmung mit der Auftraggeberin wurden einzelne Stadtgebiete aus der Betrachtung
ausgenommen: Die Altstadt als bereits bestehende Fuligéngerzone und das Areal rund um
das Landestheater, fiir das zum Zeitpunkt der Erstellung der Studie bereits Uberlegungen
hinsichtlich einer mdglichen Verkehrsberuhigung eingeleitet wurden.

Nach einer anschlieRenden Priufung der Gebiete werden Konturen bei Bedarf nachgescharft,
um dort, wo es aufgrund der Startparameter nicht gegeben war, besser zutreffende
Gebietsgrenzen zu erhalten. Gebiete mit grolem StraRennetz bei denen eine Aufteilung
sinnvoll erschien wurden geteilt und in Einzelfallen Randstrallen mit einbezogen, um
Malinahmenrdume aus planerischer Sicht sinnvoll zu erweitern

Alle in der GIS-gestutzten Erhebung ermittelten Gebiete wurden durch Befahrungen mit dem
Fahrrad Uberprift. Auf Basis dieser Erkenntnisse wurden einzelne Konturen der
Potenzialgebiete geringfigig angepasst.

Eigenschaften der Potenzialgebiete

Geeignete Gebiete zeichnen sich durch relativ klar definierte, stadtmorphologisch
vorgegebene Rander aus. Sie verfiigen Uber ein innenliegendes Strallennetz, das eine dem
Superblock-Konzept folgende Verkehrsorganisation ermdglicht (groRes Potenzial fir
Verkehrsberuhigung bei gleichzeitig aufrecht bleibender ErschlieBungsfunktion).

Dieses Straf’ennetz sollte mindestens eine (Innen)Kreuzung aufweisen, um eine
Superblock-artige Intervention zu ermdglichen. Einzelne, zwischen hochrangigen Stral3en
gelegene Strallenabschnitte werden aus diesem Grund nicht als Potenzialgebiete erfasst.

Eine Ausnahme wurde fir groRere Gebiete im Westen Innsbrucks gemacht: Trotz eines
linearen kreuzungsfreien Straliennetzes kénnten hier durch einen gezielten Mallnahmenmix
zur Verkehrsberuhigung wesentliche Elemente eines Superblock-Konzepts realisiert werden.
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Kartierungsschritte
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Kartierung der Grenzen im Stadtgebiet:
Gewasser, StraBen FRC < 5,
StraBenbahn- und Zugnetz

Subtraktion der Grenzen vom Stadtgebiet
Zu prifende Zellen im Stadtgeflige
Entfernen von Flughafen, Klinik und
unbebauten Arealen im Sud-Osten
Entfernen von starken Hanglagen

mit ungeeignetem StraBennetz

A
8.
9.

Anpassen von Gebietskonturen,
entfernen Gewerbegebiete
Erganzen von Gebietskonturen
Aufteilen sehr groBer Gebiete
Befahrung zur Evaluierung der Ergebnisse in den
Gebieten

10. Finale Konturenanpassung
11. Ergebnis:

38 Potenzialgebiete
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4.2 Analyse der Potenzialgebiete

AnschlieRend an die Kartierung der Potenzialgebiete wurden diese mit einer Auswahl
stadtweiter Analysedaten und Planungsdokumenten Uberlagert. Wo sinnvoll, wurden den
jeweiligen Potenzialgebieten quantifizierbare Analyseergebnisse zugeordnet, um einen
Uberblick tGber die Bestandssituation zu erhalten und eine Vergleichbarkeit zwischen den
Gebieten zu ermdglichen.

RandstraBe

™\ Randkreuzun
)

'
v Innenkreuzun:

'
Steliplatze g '
m Gebiet

1 im Gebiet
\

! InnenstraBe
'

(Aralysebereich)

RandstraBe

e Randstrafe

@ Innenkreuzung

® Randkreuzung WM Steliplatz

w— Innenstralie

Baumstandort

Die Grenze der Potenzialgebiete verlauft in
der Mitte der umliegenden Randstral3en.
Die Analyse der Gebiete erfolgt nur im
Bereich der Innenstral3en.

Stellplatze, Baumstandorte etc. entlang
der RandstraBen werden nicht erhoben!

Randstralien sind Teil von StralRenrdumen
mit einem eigenen linearen Charakter und
Ubergeordneter Bedeutung im Netz. Diese
erfordern in der Regel eine separate
Betrachtung und Projektplanung.

Bei einzelnen Gebieten mit atypischen
Randsituationen kann es jedoch geboten
sein, Randstralen in das Projekt
miteinzubeziehen.

Einige Karten dienen der Identifikation von Synergien mit weiteren Projekten und Strategien
der Stadt Innsbruck. Die Analyse des Motorisierungsgrads sowie der Parkkarten erfolgte
nicht auf Ebene der kartierten Potenzialgebiete, sondern entsprechend den vorhandenen
Daten auf Ebene der Zahlsprengel bzw. Parkzonen. Diese decken sich raumlich nicht mit
den Grenzen der Potenzialgebiete, weshalb die jeweils von den Potenzialgebieten berlGhrten
Zahlsprengel berucksichtigt wurden.
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Folgende Analysekarten wurden erstelit:

A - Stadtklimaanalyse
B - Planunashinweiskarte
C- OV Netz

D - Erreichbarkeit Haltestellen OV, r 250m

E - Erreichbarkeit Haltestellen OV, 5 min. FuBweq

F - Masterplan Gehen Sollnetz (Entwurf)
G - Masterplan Gehen Plan (Entwurf)

H - Fahrrad Infrastruktur Bestand

| - Masterplan Radverkehr Liickenschliisse

J - Stral3ennetz Potenzialgebiete

K - Geschwindigkeitsbearenzungen

L — Ampelstandorte

M - Baumstandorte Verkehrsariin

N — Bildungseinrichtungen, Spiel- und

Sportstatten

O - Verordnungsplan OROKO 2.0
P — Motorisierungsarad

Q - Stellplatze Ubersicht

R - Parkkarten Zahlgebietsebene
S - Parkzonen
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Matrix der auf gesamtstadtischer Ebene fir alle 38 Potenzialgebiete durchgefiihrten Analysen. © LAUT

Die Karten in voller Auflésung befinden sich im Anhang A - Gesamtstadtische Analyse
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Stadtklimaanalyse 2022

Die Uberlagerung mit der Stadtklimaanalyse zeigt die Hitzebelastung in den einzelnen
Potenzialgebieten. Diese weisen mehrheitlich Bereiche mit zumindest moderater
Uberhitzung auf. Viele Gebiete sind auch von starker Uberhitzung betroffen.

Uberlagerung Potenzialgebiete mit der Klimaanalysekarte der Stadtklimaanalyse Innsbruck 2022
© LAUT auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH

Planungshinweiskarte der Stadtklimaanalyse 2022

Die Uberlagerung mit der Planungshinweiskarte verdeutlicht den Handlungsdruck fiir
Klimawandelanpassungsmalnahmen in den einzelnen Potenzialgebieten. In allen
Potenzialgebieten finden sich Gebiete mit ,hoher thermischer Belastung und ohne
klimarelevanter Funktion”. In rund der Halfte der Potenzialgebiete befindet sich ein ,,sehr
dicht bebautes Gebiet mit sehr hoher thermischer Belastung”.

Uberlagerung Potenzialgebiete mit der Planungshinweiskarte der Stadtklimanalyse Innsbruck 2022.
© LAUT auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH
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OV — Netz und Haltestellenabdeckung

Die Darstellung der Innsbrucker OV-Linien zeigt die Erreichbarkeit der Potenzialgebiete mit
dem offentlichen Verkehr sowie die fuBlaufige Erreichbarkeit der OV-Zustiegspunkte.
Vereinzelt verlaufen Buslinien peripher durch ein Potenzialgebiet. In der Mehrheit der
Potenzialgebiete befinden sich an den Randstral3en ausreichend Haltestellen, um aus dem
gesamten Gebiet innerhalb von 5 Minuten einen OV-Zustiegspunkt zu erreichen.

Stubaitalbahr
Stadtbus
Regionalbus

Potenzialgebiete mit Linien und Haltestellen des Innsbrucker OV Netzes.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024

Haltestellen des Innsbrucker OV-Netz mit einem Radius von 250 m.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024

Haltestellen des Innsbrucker OV-Netz mit Isochronen fiir einen 5 miniitigen FuBweg zu/von der jeweiligen Haltestelle.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024
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Masterplan Gehen - Sollnetz (Entwurf*)

Betrachtet man das Sollnetz des Entwurfs flir den Masterplan Gehen, so wird ersichtlich,
dass sich viele Abschnitte des Sollnetzes in Potenzialgebieten befinden. Nachdem
Superblock Projekte signifikante Verbesserungen fir den FulRverkehr ermdglichen, kdnnten
sie bei der Umsetzung des Innsbrucker Sollnetzes Gehen eine wichtige Rolle spielen.
Umgekehrt liefern die Potenzialgebiete Hinweise auf ful3laufige Nachbarschaftsquartiere, die

derzeit noch nicht mit einer verbindenden Netzfunktion fir den FuRverkehr bedacht wurden.
*Zum Zeitpunkt der Erstellung der Studie noch in Ausarbeitung.
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Uberlagerung Potenzialgebiete mit dem Sollnetz (Entwurf) des Masterplans Gehen.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 19.12.2024

Masterplan Gehen - Plan (Entwurf*)

Auch die im Entwurf des Masterplans Gehen gelisteten Gestaltungspotenziale umfassen

viele Interventionen, die in Potenzialgebieten liegen und im Rahmen von Superblock
Projekten umgesetzt werden konnten.
*Zum Zeitpunkt der Erstellung der Studie noch in Ausarbeitung.

3 Potenzisigebiet

Uberlagerung der Potenzialgebiete mit dem Gestaltungspotenzialplan (Entwurf) aus dem Masterplan Gehen.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 19.12.2024
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Fahrrad Infrastruktur (bestehende Radfahranlagen)

Die Potenzialgebiete sind auf den Innenstrallen nur fragmentarisch mit Fahrrad-Infrastruktur
ausgestattet. Teilweise ist dies dem nachbarschaftlichen Charakter der StralRen mit wenig
Kfz Verkehr geschuldet. In vielen Gebieten wiirde ein Superblock eine deutliche
Verbesserung der Situation fur Radfahrende bedeuten. Die bei einer Umsetzung von
Superblocks gangige Etablierung von Einbahnschleifen (mit maximal Tempo 30) in denen
Radfahren gegen die Einbahn erlaubt ist, verbessert die Bedingungen fir das Radfahren auf
Ebene der Nachbarschaft signifikant.

tenzialgebiet

Uberlagerung mit der Karte ,Uberblick (iber die Radinfrastruktur in Innsbruck” - Masterplan Radverkehr 2030; Mai 2021.
© LAUT auf Basis Stadt Innsbruck Masterplan Radverkehr 2030; Mai 2021

Masterplan Radverkehr 2030 - Liickenschliisse

Die Superblock Potenzialgebiete kdnnen einen wichtigen Beitrag dazu leisten, die im
Masterplan Radverkehr aufgelisteten Licken im Innsbrucker Radverkehrsnetz zu schlief3en.
Auf Ebene der Potenzialgebiete waren hierzu auch keine MaRnahmen zur Schaffung
getrennter Rad-Infrastruktur notwendig, da hier vor allem fir den Radverkehr gedffnete
Einbahnen mit Tempo 30 das Mittel der Wahl darstellen. Dadurch lie3en sich weitere, im
Masterplan Radverkehr nicht behandelte Stralen flir den Radverkehr attraktivieren.

Potenzialgebiet

o=

Uberlagerung mit der Karte ,Uberblick der Liicken im Innsbrucker Radwegenetz’- Masterplan Radverkehr 2030; Mai 2021.
© LAUT auf Basis Stadt Innsbruck Masterplan Radverkehr 2030; Mai 2021
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StraBennetz in den Potenzialgebieten

Analyse der innenliegenden Stra3ennetze fur alle Potenzialgebiete mit Darstellung
bestehender Einbahnen, im Gebiet liegenden Kreuzungen sowie Randkreuzungen.

Die Gesamtlange der internen Stralennetze aller Potenzialgebiete betragt ca. 56 km. Das
entspricht ca. 10 % des gesamten Innsbrucker Stralennetzes (560 km). Zwischen den
Gebieten variiert die Lange der StralRennetze stark. Das Kirzeste (#1) ist nur 330 m lang,
das Langste (#38) 4,63 km. (Zum Vergleich: Osterreichs erster Superblock in Wien
Favoriten hat eine StralRennetz-Lange von 1,75 km.)

Ein vergleichsweise eher geringer Anteil von insgesamt 13,2 km (~24%) aller Stral3en in den
Potenzialgebieten wird als Einbahn gefiihrt. Aus diesem Grund besteht bei Umsetzung von
Superblocks die Maglichkeit, signifikante Flachenpotenziale zur Umgestaltung von
Strallenrdumen zu mobilisieren, indem Zweirichtungs-Stralen aus dem Bestand in Zukunft
als Einbahnen gefuhrt werden.

Die Komplexitat der innenliegenden Straliennetze ist sehr unterschiedlich. Einzelne Gebiete
verflgen Uber nur eine, bzw. als Sonderfall Uber keine innenliegende Kreuzung, andere tber
bis zu 14. In allen Potenzialgebieten gibt es insgesamt 213 innenliegende Kreuzungen. An
212 Randkreuzungen trifft das innenliegende Stral’ennetz auf die das jeweilige Gebiet
begrenzende Randstralen.

Analyse der innenliegenden Stralennetze in allen Potenzialgebieten.
© LAUT - auf Basis GIP und OSM Stand Dezember 2024
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Geschwindigkeitsbeschrankung

Uberlagerung der Potenzialgebiete mit den Stand Dezember 2024 verordneten
Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30 bzw. Tempo 20). In mehr als der Halfte der
Potenzialgebiete befinden sich Stralienziige ohne Tempo 30 Verordnung. Hier besteht
grolBes Potenzial zur Attraktivierung der aktiven Mobilitat und der schnellen und
kostengunstigen Steigerung der Verkehrssicherheit.

2] IBK_Potenzialgebiete Gesamtistadt_01 Halbtransparent

Geschwindigkeitsbeschrankungen 2024

s 20 km/h

w30 km/h

Uberlagerung mit stadtweit verordneten Geschwindigkeitsbeschrankungen.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024
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Ampeln - VLSA

In der Karte ersichtlich sind die innerhalb und am Rand von Potenzialgebieten liegenden
Ampelstandorte sowie eine Bewertung hinsichtlich der Relevanz fir die Umsetzung eines
Superblocks. In nur vier Potenzialgebieten befinden sich Ampelstandorte innerhalb der
Gebietsgrenzen. Eine Handvoll Gebiete wird gar nicht durch Ampelstandorte tangiert. Die
Mehrzahl der Potenzialgebiete weist ausschlie3lich an den Randstralen Ampeln auf.

Superblocks decken sich mit dem Vorhaben der Stadt Innsbruck nach Maéglichkeit
Ampelstandorte zu reduzieren. Aufgrund der flachigen Verkehrsberuhigung kann im internen
StralRennetz von Superblocks auf Ampeln verzichtet werden. Bei Einfuhrung einer neuen
Verkehrsorganisation konnten bestehende Anlagen eingestellt werden.

Ampelstandorte an Randkreuzungen sind bei der Konzeption eines Superblock Projekts
ebenfalls mitzubedenken. Die Umstellung der Regelung erfordert gute Abstimmung und
kann vor allem wahrend einer etwaigen Pilotphase verhaltnismaRig kostenintensiv sein.

Ubersicht iiber VSLA Standorte in Innsbruck und die Potenzialgebiete. © LAUT auf Basis OSM Stand J&nner 2025
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Baumstandorte Verkehrsgriin

Im Bereich der Innenstral3en findet sich in den Potenzialgebieten eine sehr unterschiedliche
Verteilung von StraRengrin. Wahrend in manchen Gebieten zumindest einzelne
Strallenzlige grofziigig mit ,Verkehrsgrin” ausgestattet sind, gibt es auch Gebiete ohne
einen einzigen Baum im Strallenraum.

Ein fehlender Baumbestand weist auf Bedarf zur Klimawandelanpassung hin (siehe auch
Planungshinweiskarte aus der Innsbrucker Stadtklimaanalyse 2022). Straflden und Platze mit
gutem Baumbestand kénnen als Ausgangsorte fur die Umsetzung von schnellen
Malinahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat genutzt werden und langfristig durch
neue Baumpflanzungen erganzt werden.

Uberlagerung der Baumstandorte - als Verkehrsgriin und in éffentlichen Anlagen - mit den Potenzialgebieten.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024
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Bildungseinrichtungen, Spiel- und Sportstatten

Die Lage von Bildungseinrichtungen sowie Spiel- und Sportstatten ist zwischen den
Potenzialgebieten recht unterschiedlich verteilt. Die Lage und Verteilung dieser ,Points of
Interest” kann eine Einschatzung geben wie lebendig das Quartier im Bestand bereits ist und
ob Institutionen als mdgliche Kooperationspartner‘innen vorhanden sind.

28 von 38 Potenzialgebieten beinhalten zumindest eine Bildungseinrichtung. Gebiet #19
verflugt mit 12 Standorten Uber die meisten Bildungseinrichtungen. In 20 Potenzialgebieten
befindet sich mindestens eine Spielstatte und in 28 Potenzialgebieten befindet sich
mindestens eine Sportstatte. 5 Gebiete verfligen weder Uber eine Bildungseinrichtung noch
eine Spiel- oder Sportstatte und in 8 Gebieten befindet sich keine Spiel- oder Sportstatte.

Durch das Schaffen von Raumpotenzialen im Superblock kénnen sowohl neue Orte fir
Sport und Spiel im &ffentlichen Raum entstehen als auch der Nahbereich von
Bildungseinrichtungen (vor allem Volksschulen und Kindergarten) aufgewertet werden. Auf
Ebene der Superblocks haben Kinder die Moglichkeit, sich zur Schule und zu weiteren
Zielen autonomer zu bewegen.

Ubersicht iiber die Bildungseinrichtungen, Spiel und Sportstétten in den Potenzialgebieten.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024
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OROKO 2.0

Bei dieser Uberlagerung zeigt sich, dass einige Vorhaben aus dem OROKO 2.0 in

Potenzialgebieten liegen. Vor allem Vorhaben zur Trassensicherung fur den Fuf3- und
Radverkehr sind erwahnenswert.

Im Potenzialgebiet #11 kdnnte die Umsetzung eines Superblocks synergetisch mit der
Malinahme ,Verkehrsweg, Trassensicherung” erfolgen. Ebenso bieten die ausgewiesenen

,Vorsorgeflachen fur Grinanlagen” Anknipfungspunkte mit etwaigen Superblock Projekten.
Das OROKO 2.0 wurde auch mit seinen Aussagen zur Bebauungsstruktur zur

Typologisierung der Potenzialgebiete herangezogen. (Siehe Kapitel 4.3)

Uberlagerung der Potenzialgebiete mit dem Verordnungsplan aus dem OROKO 2.0; beschlossen am 16.6.2019.
© LAUT auf Basis OROKO 2.0.
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Motorisierungsgrad Zahlgebietsebene

Die Uberlagerung aller Potenzialgebiete mit dem Motorisierungsgrad auf Ebene der
Zahlgebiete ergibt ein differenziertes Bild zur Motorisierung.

Es gibt Gebiete mit einem fur Innsbruck deutlich unterdurchschnittlichen Motorisierungsgrad
(um mehr als 10% geringerer Motorisierungsgrad als der Durchschnitt von 333 bzw. weniger
als 300 private PKW / 1000 EW). In den flachenmafRig groReren Gebieten ist der
Motorisierungsgrad zwar héher, dort kann aber aufgrund der Bebauungsstruktur davon
ausgegangen werden, dass viele Bewohner*innen ihr Kfz auf Privatgrund, bzw. in Garagen
parken.
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Uberlagerung der Potenzialgebiete mit Motorisierungsgrad auf Zahlgebietsebene; Stand Dez. 2024.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024
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Kfz-Stellplatze im o6ffentlichen Raum und o6ffentliche Parkgaragen

Die absolute Zahl an Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum der innenliegenden Stralen
in den Potenzialgebieten reicht von bis 53 - 481 Stlick und unterscheidet sich, vorgegeben
durch die unterschiedliche GebietsgroRe, von Gebiet zu Gebiet stark.

Betrachtet man die Stellplatze im Verhaltnis zur Lange des Strallennetzes ist mit Werten von
46-379 Stellplatzen / km Stralenraum immer noch eine grole Schwankungsbreite gegeben.
Hier ergeben sich die groRen Unterschiede aus den sehr unterschiedlichen Gebietstypen
und vorwiegenden Bebauungstypologien. In zentrumsnahen Gebieten mit einem hohen
Bestand an Altbauwohnungen wird trotz teils niedrigem Motorisierungsgrad (siehe auch
Karte Motorisierungsgrad) der verfligbare 6ffentliche StralRenraum fast durchgangig fur
private Stellplatzbedlrfnisse genutzt. Gebiete mit einem sehr hohen Stellplatz / km Wert sind
besonders von quer und schrag parkenden Kfz gepragt.
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Analyse der Anzahl der Stellplatze pro Potenzialgebiet.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024
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Anwohnerparkkarten [Zahlgebietsebene]

Vergleicht man die Anzahl der Anwohnerparkkarten und der vorhandenen Stellplatze (auf
dieser Ebene ohne Berticksichtigung von Ladezonen, Taxistellplatzen und
Behindertenparkplatze) sowie die Anzahl an gewidmeten Anwohnerstellplatzen, so zeigt sich
in mehreren Zahlgebieten ein Uberhang an Anwohnerparkkarten.

Fir eine erste Einschatzung des Parkplatzdrucks auf Ebene einzelner Potenzialgebiete
erfolgt in Kapitel 6 eine erneute Betrachtung der Pilotgebiete in Zusammenhang mit den
Parkzonen und jeweils verfigbaren Anwohnerparkkarten sowie Stellplatzen.

Analyse des Verhaltnis zwischen Parkkarten und verfligbaren Stellplatzen auf Zahlgebietsebene.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024

Parkzonen

Der Ubersichtsplan zeigt, dass einzelne Grenzen von Parkzonen durch Potenzialgebiete
verlaufen. Hier kdnnte bei einem etwaigen Projekt eine Anpassung von Parkzonen gepruft
werden, um die Situation fur Anrainer*innen im Projektgebiet Ubersichtlicher zu gestalten
und einzelne freie Stellplatzpotenziale in angrenzenden Zonen nutzbar zu machen.

Parkzonen und Potenzialgebietsgrenzen liberlagert mit Potenzialgebieten.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024
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Potenzialgebiete in Zahlen

Die untenstehende Tabelle zeigt eine Auswahl an quantitativen Faktoren zum Vergleich der
Potenzialgebiete. Wie erlautert, beziehen sich die Daten auf das innenliegende Strallennetz.
Stellplatze und Baumstandorte entlang von Randstraflten wurden nicht erhoben.
Bildungsstandorte, Sport- und Spielstatten wurden flr das gesamte Gebiet erhoben und
befinden sich fallweise auch an Randstrallen.

Gebiet
Nr.

Lange
StraBennetz
Gesamt [km]

Kreuzungen
innenliegend

Rand-
kreuzungen

Lange
Einbahnen
[km]

Einbahnen
Anteil am
Stralennetz

Baume
Verkehrsgriin

Béume
Verkehrsgriin
/km Strafte

Baume
Offentliche
Anlagen

Stellplatze

Stellplatze
/ km Strake

Offentliche
Garage

Bildung

Sport

Spiel

1 0,33 1 3 0,00 0% 3 9 3 125 379 0 2 |51
2 0,36 1 2 0,00 0% 3 8 0 85 236 0 0 |O0]O
3 0,36 1 2 0,22 61% 9 25 21 135 375 0 4 1010
4 0,38 1 3 0,21 55% 0 29 96 253 1 4 |31
5 0,46 1 4 0,11 24% 3 109 237 0 0 410
6 0,64 2 5 0,64 | 100% 1 2 102 159 0 0 2|0
7 0,67 1 3 0,00 0% 26 39 26 160 239 0 2 111
8 0,69 2 3 0,22 32% 18 26 68 60 87 0 3160
9 0,70 2 3 0,15 21% 51 73 5 83 119 0 3 ]1]0]0
10 0,71 1 3 0,25 35% 8 11 90 127 0 0 0]0
11 0,72 0 2 0,00 0% 22 31 25 71 99 0 4 111
12 0,74 2 4 0,00 0% 107 145 13 149 201 0 6 211
13 0,78 5 5 0,34 | 44% 1 1 95 53 68 0 3 1211
14 0,93 2 5 0,68 73% 2 2 57 126 135 0 4 |51
15 1,10 3 5 0,52 | 47% 71 65 0 222 202 0 6 |00
16 1,13 4 8 0,25 229%, 34 30 0 238 211 2 5 110
17 0,89 5 5 0,46 | 40% 9 338 380 0 0 |01
18 1,29 6 7 0,16 12% 0 132 102 0 4 |3]0
19 1,45 8 6 0,76 52% 20 14 4 294 203 0 12 1111
20 1,45 4 7 0,15 10% 193 133 0 179 123 0 0 0|0
21 1,47 5 7 0,10 7% 37 25 32 460 313 0 3 1311
22 1,50 6 7 0,64 43% 40 27 3 297 198 0 0 0]0
23 1,56 4 4 0,63 | 40% 38 24 65 155 99 0 0 ]2]1
24 1,65 6 7 0,22 13% 45 27 13 218 132 5 3 110
25 1,68 8 9 0,89 53% 40 24 45 297 177 0 7 1611
26 1,71 3 6 1,07 63% 22 13 432 394 230 0 5 |12] 5
27 1,74 9 4 0,50 299, 20 11 1 160 92 0 1 110
28 1,78 10 9 0,00 0% 60 34 0 144 81 0 0 |0]O
29 1,90 5 7 0,66 35% 82 43 46 428 225 0 0 111
30 2,13 5 9 0,69 32% 15 7 103 265 124 0 51611
31 2,36 14 8 0,39 17% 43 18 332 417 177 0 9 |15] 2
32 2,46 11 6 0,87 35% 71 29 38 481 196 0 2 112
33 2,55 12 7 0,51 20% 78 31 68 168 66 0 2 5|2
34 2,63 14 8 0,18 7% 17 6 9 348 132 0 8 |31
35 2,69 12 8 0,59 229 2 1 161 60 0 0 110
36 2,80 12 9 0,17 6% 46 16 373 133 0 2 |00
37 2,85 4 3 0,00 0% 36 13 247 150 53 0 1 113
38 4,63 20 8 0,00 0% 48 10 102 214 46 0 3] 110
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4.3 Typologisierung der Potenzialgebiete

Entsprechend dem Projekiziel das gesamte Stadtgebiet im Hinblick auf mogliche
Superblock-Gebiete zu analysieren und das langfristig maximale Potenzial fiir Superblocks
zu erfassen, wurde eine Bandbreite an Gebieten kartiert, die sich sowohl in ihrer
bestehenden Verkehrsorganisation wie auch in ihrer Bebauungsstruktur unterscheiden.
Allen gemeinsam ist eine grundsatzliche Eignung fur die systematische Aufwertung und
Neuverteilung des 6ffentlichen Raums und die Neuorganisation des lokalen
ErschlieBungsverkehrs.

Fir die weitere Analyse aller Potenzialgebiete wurden spezifisch fir den Innsbrucker
Kontext zwei Gebietstypen definiert. Diese erlauben die Beschreibung von Superblock-
Potenzialen in dichteren sowie weniger dichten Stadtbereichen. Auf Basis von zwei
Aspekten - der im OROKO projektierten baulichen Dichte sowie der Bebauungsstruktur —
wurden die Gebiete in die Kategorien Superblock und Superblock-Light eingeteilt.

Gebietstyp Superblock

Superblock MalRnahmen sind derzeit in den meisten Stadten Projekte fur die dicht bebaute
Bestandsstadt mit einem hohen Anteil an Blockrandbebauung. Dieser Gebietstyp weist
meistens einen sehr hohen Transformationsbedarf auf und eignet sich besonders fir die
umfangreiche Umsetzung von Superblock-MalRnahmen.

Typischerweise sind diese Gebiete — wie auch in Innsbruck — besonders stark vom Urban-
Heat-Island-Effekt betroffen, durch parkende Kfz gepragt und verfugen tber wenige
Grunflachen sowie kaum Aufenthaltsmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum. Aufgrund ihrer
ursprunglichen fir den Fulzverkehr geplanten Struktur stellen diese Gebiete auch besonders
lohnenswerte Projektgebiete dar, in denen viele Bewohner*innen von
Umsetzungsmalnahmen profitieren wirden.
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Gebietstyp Superblock-Light

Diese Kategorie umfasst alle Potenzialgebiete, deren Strallennetze sich flr
Verkehrsberuhigung mit Superblock-MaRnahmen eignen, deren StralRenrdume aber nicht
uberwiegend durch eine durchgehende, dichte Blockrandbebauung gepragt sind. Dazu
zahlen sowohl dicht bewohnte Gebiete mit freistehenden mehrstdéckigen Wohngebauden als
auch weniger dicht mit Einfamilienhausern bebaute Gebiete.

Die Bezeichnung Superblock-Light verdeutlicht, dass sich diese Stadtbereiche zwar
grundsatzlich fur Superblock-Mallnahmen eignen, vorerst jedoch ein Fokus auf
verkehrsberuhigende MalRnahmen sinnvoll erscheint. In einigen dieser Gebiete — etwa bei
bereits hohem Griinraumanteil — ist die Notwendigkeit einer Umsetzung aus Perspektive der
Nutzer*innen geringer als in klassischen Superblock-Gebieten. Dies bedeutet jedoch nicht,
dass die Superblock-Light Potenzialgebiete nicht auch erheblich von entsprechenden
MafRnahmen profitieren wurden. Insbesondere die in Innsbruck vorherrschende
ErschlieBung Uber Zweirichtungs-StralRen bietet groles Potenzial: Durch eine Umstellung
auf ein Einbahnstralensystem konnen vielfaltige MaRnahmen zur Attraktivierung der aktiven
Mobilitat, Verkehrsberuhigung und zur Umgestaltung des 6ffentlichen Raums umgesetzt
werden — ohne dabei die Erreichbarkeit mit dem Kfz einzuschranken.

Kurz gesagt, lassen sich in diesen Gebieten vor allem im Bereich der Verkehrsberuhigung
schnelle Erfolge erzielen. Die Notwendigkeit einer umfassenden Aufwertung des 6ffentlichen
Raums ist individuell zu bewerten und in diesen Gebieten tendenziell geringer als in dicht
bebauten Quartieren mit hohem Nutzungsdruck.

Exemplarische Stadtraume mit Superblock-Light Potenzialgebieten. Links: im Westen von Innsbruck mit eher geringerer
baulicher Dichte. Rechts: im Osten mit hoherer Dichte aber groRen Freirdumen zwischen den Gebauden.
© LAUT, auf Basis Google Earth

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 53



h @ 250  500m

Aufteilung der Gebiete nach verordneter baulicher Dichte, hervorgehoben Gebiete mit D3 laut OROKO 2.0.
© LAUT, auf Basis OROKO 2.0

Uberwiegend
Blockrandbebavung

0

Aufteilung der Gebiete nach vorwiegender Bebauungsstruktur. © LAUT, auf Basis OROKO 2.0

berwiegend
Biockrandbebsuung

nkl Gebiet D3

Uberlagerung der Faktoren Bebauungsstruktur und verordneter baulicher Dichte. © LAUT, auf Basis OROKO 2.0
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Die 38 kartierten Potenzialgebiete lassen sich anhand der zwei herausragendsten
stadtmorphologischen Kriterien Bebauungsdichte und Bebauungsform einteilen.

19 Gebiete erfiillen beide Kriterien - hohe verordnete bauliche Dichte laut OROKO und
geschlossene Bauweise (mit einer an den Strallenraum angrenzenden und divers nutzbaren
EG-Zone) - und bieten daher besonders hohes Potenzial fiir die Umsetzung von Superblock
MafRnahmen. Eine vertiefende Betrachtung dieser Gebiete erfolgt in Kapitel 4.4.

Die verbleibenden Superblock-Light Gebiete bieten zumindest auch Potenzial fiir die
Umsetzung von verkehrsberuhigenden MalRihahmen. Eine Mdglichkeit ware zum Beispiel die
flachendeckende Einfihrung von fir den Radverkehr gedffneten Einbahnen, um in weiteren
Schritten sukzessive Stralkenquerschnitte im Sinne der aktiven Mobilitat und
Klimawandelanpassung zu adaptieren.

Ubersicht iiber die Potenzialgebiete Superblock und Superblock-Light. © LAUT

Die Analysekarten in voller Auflésung befinden sich im Anhang B - Typologisierung.
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4.4 Analyse der Superblock-Potenzialgebiete

Als Ergebnis der Typologisierung aus Kapitel 4.3 wurden aus den 38 Potenzialgebieten
19 Superblock-Potenzialgebiete gefiltert und detailliert betrachtet.

.,‘I‘ ( o 4l TR~
S S/ $9%: - W @ 250 500 m
e

Ubersicht iiber Superblock-Potenzialgebiete im Stadtraum. © LAUT

Der Grolteil der Superblock Potenzialgebiete - sieben Stlick (bzw. ein achtes nur zur Halfte)
- befinden sich in Wilten. In Pradl liegen vier Potenzialgebiete, drei (bzw. ein viertes nur zur
Halfte) in der Innenstadt, zwei im Saggen und jeweils eines in Dreiheiligen sowie in der
Hottinger Au.

Mehrere Potenzialgebiete beinhalten keinen einzigen Bildungsstandort.

Bis auf wenige Bereiche einzelner Potenzialgebiete in der Innenstadt ist der Strallenraum in
allen Gebieten deutlich von Stellplatzen gepragt. Einzelne Gebiete verfiigen tber so gut wie
keine Baumstandorte als ,begleitendes Verkehrsgrin” im Stralienraum.

Die Lange des innenliegenden StralRennetzes variiert zwischen 0,33 und 2,46 km. In zwei
der 19 Gebiete sind gar keine Stral3en als Einbahn verordnet.

In vier Gebieten befinden sich derzeit Ampelstandorte am innenliegenden Strallennetz, was
auf ein Einsparungspotenzial fur Ampelanlagen bei Umsetzung eines Superblocks hinweist.
Rund ein Drittel der Randkreuzungen ist ampelgeregelt. Drei Gebiete verfligen Uber ein
StraRennetz ganzlich ohne Ampelstandorte.

Die Karten in voller Auflésung befinden sich im Anhang C — Superblock-Potenzialgebiete.
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Klimaanalysekarte

Die Klimaanalysekarte zeigt abgesehen von einzelnen Park- und Freiflachen durchgehend
eine moderate bis starke Uberwarmung in den Potenzialgebieten. In den Innenstadtgebieten
tritt dies deutlicher hervor.
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Uberlagerung Superblock-Potenzialgebiete mit der Klimaanalysekarte der Stadtklimaanalyse Innsbruck 2022.
© LAUT auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH
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Motorisierungsgrad

Der Blick auf die Zahlgebiete zeigt flr die Mehrzahl der Potenzialgebiete einen
unterdurchschnittlichen Motorisierungsgrad. Lediglich in 4 Gebieten liegt der
Motorisierungsgrad Uber dem Innsbrucker Durchschnitt (333 private PKW / 1000 EW).

Ein niedriger Motorisierungsgrad kann auf einen hohen Anteil an aktiver Mobilitat und OV im
Alltag bzw. im Quartier hinweisen, wahrend ein hoher Motorisierungsgrad auch als Auftrag
verstanden werden kann Alternativen zum MIV im Quartier attraktiver zu gestalten und den
Raum zugunsten von Ful- und Radverkehr besser zu verteilen.

[=) Potenzialgebiet

Motorisierungsgrad
Privat PKW / 1000 EW

< 300
300 - 333
> 333

Uberlagerung der Superblock Potenzialgebiete mit Motorisierungsgrad auf Zahlgebietsebene; Stand Dez. 2024
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024
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Stellplatze und Anwohnerparkkarten auf Zahlgebietsebene

Die Superblock Potenzialgebiete unterscheiden sich deutlich hinsichtlich des Angebots an
Stellplatzen im StraRenraum. Wahrend in den meisten Quartieren die Strallen ,nur” von
langsparkenden PKW gepragt sind, finden sich in anderen Quartieren viele Strallen mit
Schrag- und Querparkordnung, was die Zahl der Stellplatze pro km Stralennetz erhdht.

[2) Potenzialgebiet

Zihlgebiete
=1 Steliplitze > Parkkarten

[21 Stellpiatze < Parkkarten

Analyse des Verhéltnisses zwischen Parkkarten und verfiigbaren Stellplatzen und eine Ubersicht iiber verfiigbare
Anwohner*innenparkplatze auf Zahlgebietsebene.
© LAUT, auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024
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4.5 Vorauswahl moglicher Pilotgebiete

Um hinsichtlich eines moglichen zukunftigen Projekts eine gewisse Bandbreite an
Umsetzungspfaden abzubilden, wurden fiir die Vorauswahl von Superblock-
Potenzialgebieten sowohl Gebiete mit hohem langfristigen Umsetzungspotenzial als
auch Gebiete mit groRem Potenzial fir eine schnelle adaptive Umsetzung ausgewahlt.
Dies soll den Entscheidungstrager*innen in Politik und Verwaltung eine Grundlage bieten,
entsprechend dem derzeitigen Innsbrucker Kontext von Budget, Umsetzungspotenzialen,
Vision etc. ein passendes Pilotgebiet zu identifizieren.

Folgende Faktoren wurden fur die Entscheidungsfindung herangezogen:

e  Gebiete mit unterschiedlichen Umsetzungspfaden:
o  Langfristig synergistische Umsetzung (#19, # 21, #31)
o  Kurzfristig prototypischer Modellversuch (#16, #17, #32)

e  Gebiete mit geeigneten Ankerpunkten fir Modellversuch mit adaptiven Mallnahmen
o  Projektstart an einem raumlichen Ankerpunkt mit Strahlkraft. (alle Gebiete)
o  Grolte Vorher-Nachher-Wirkung

e  Madglichkeit der schrittweisen Ausweitung bzw. eines Stufenplans
ausgehend vom anfanglichen Modellversuch.

° Gebiete, in denen bereits sichtbar viele Menschen
den offentlichen Raum frequentieren.

e  Gebiete mit vielversprechenden ungenutzten
Raumpotenzialen auf Stralten oder Platzen.

e  Ausschluss von Gebieten:
o  mit Projektvorhaben in Umsetzung (z.B. Bozner Platz)
o die sich mit der Kernzone (,innerstadtische Kernzone mit Wohnen®) laut
OROKO 2.0 iiberschneiden

Auf Basis dieser Faktoren fiel die Auswahl auf folgende Gebiete:
(jeweils mit vorlaufigem Gebietsnamen)

#16 - Wilten Sud
#17 - Schillerplatz
#19 - Dreiheiligen
#21 - Wilten West
#31 - Altprad|

#32 - Haydnviertel
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Uberblick {iber die Vorauswahl méglicher Pilotgebiete. © LAUT
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Potenzialgebiet #16 - Wilten Siid
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Potenzialgebiet #21 - Wilten West
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Potenzialgebiet #31 - Altpradi
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4.6 Tabellarischer Vergleich der Vorauswabhl

Um einen vergleichenden Uberblick (iber die Vorauswahl der Potenzialgebiete zu schaffen,
wurde entlang der Themen der in Kapitel 2.3 beschriebenen Vorschlage flr Leitziele eine
Tabelle mit den qualitativen Merkmalen der Vorauswahl mdglicher Pilotgebiete erstellt.

Urbane Transformation

Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
Flachenpotenzial
Verkehrsfiihrung *kk *% *% *kk *kk *%
(hohe Bew. = wenig
Einbahnen im Bestand)
Lange StraBennetz

_ *%* *%* *%* *%* *kk *kk
(hohe Bew. = grolle
Lange)
Potenzial im anstehende Flachenverteilung Schulstralle Anpassung Querungen Pradler anstehende
StraBenraum Erneuerung StralBenraum, JahnstralRe Stralenquerschnitt Stralle verbessern Erneuerung

Oberflachen Erweiterung Oberflachen
Schillerpark

Synergien mit

Umbau Stidring =>

Umfeld S-Bahn-

Umfeld S-Bahn-

Signalanlagen

Stadtteilzentrum

Querung Mihlauer

bestehenden Sackgasse Station (IBK Messe), | Station (IBK Messe) | minimieren Pradl, Eisenbahnbriicke,
Vorhaben der Stadt Sonnenburggasse Umfeld Zeughaus Radachse Signalanlagen

(generell) Stafflerstrale minimieren

kiirzlich umgesetzte Umbau Umfeld S-Bahn- Umfeld S-Bahn- Vorplatz Pfarre Wilten | kleine Interventionen | Aktualisierung

Projekte

Tschamlerstrale

Station (IBK Messe),

Aktualisierung
Schillerplatz

Station (IBK Messe),

Wohnbauten im
Osten des Gebiets

West,
Sackgasse Zollerstr.

am Pradler Platz

Haydnpark

Synergie mit
Stadtteilprojekten
(Koalitionsabkommen)

Aufwertung
Westbahnhof,
Spezialisierung
Andreas-Hofer-Strale
(Strale der
Spezialisten)

Aufwertung des
Wohngebiets,
Unterstiitzung
Entwicklung
Siebenkapellen-Areal,
attraktiver Griinraum
zwischen Sill und
Zeughaus,
Raumkonzept
Volksschule
Dreiheiligen
(Erweiterung),
Raumkonzept
Montessori

Aufwertung
Westbahnhof,
Spezialisierung
Andreas-Hofer-Stralle
(StraRe der
Spezialisten),
Verkehrserziehungsp
ark
Speckbacherstralie
neu gestalten

Starkung der
Vereinsstrukturen,
Attraktivierung der
Stralenziige,
Neugestaltung
Pradler
StralBe/Pradler Platz
mit Aufwertung der
lokalen Wirtschaft
(Vorbild Wiltener
Platzl) und
Berlicksichtigung der
Schulwegsicherung,

Neudenken des
Kreuzungs- und
Knotenpunktes
Kettenbriicke,
Zuganglichkeit von
Ufern und
Durchgangigkeit
Promenaden
verbessern

Synergien mit
OROKO

NeuhauserstralRe:
erforderlicher Ful3-
oder Radweg
(Trassensicherung),

Kinderspielplatz
Max&Moritz:
Erhaltung unbebauter
Flachen

Sillufer: erforderlicher
FuR- oder Radweg
(Trassensicherung),

Siebenkapellenareal:
erforderlicher Ful-
oder Radweg
(Trassensicherung)

Pfarre Wilten West:
erforderlicher Ful-
oder Radweg
(Trassensicherung),

=> bereits umgesetzt

Verkehrserziehungsg
arten: Erhaltung
unbebauter Flachen

Freiraumachse
Rapoldipark-Pradler-
Platz-
Pembauerstrale:
Erhaltung unbebauter
Flachen,

EgerdachstraRe:
Erhaltung unbebauter
Flachen

Innufer: erforderlicher
FuR- oder Radweg
(Trassensicherung),

Synergien mit
Masterplan Gehen
(Entwurf)

Haltestelle Cineplexx
- Errichtung
Querungshilfe in die
NeuhauserstralRe

Keine konkrete
Nennung. Mdgliches
Thema:
Verbesserung
Verkehrssicherheit
rund um Schillerplatz

StraRenraumgestaltun
g Zeughausgasse-
Kapuzinergasse,
Querverbindung fiir
FuBgénger von der
Zeughausgasse zur
Sill,

Aufwertung Sillufer

Keine konkrete
Nennung.

Mdgliches Thema:
Verbesserung
Verkehrssicherheit an
VS Fischerstr.

Pradler Platz -
Begegnungszone und
Neugestaltung,
Pradler Strafe -
Neu(Um)gestaltung
der Geschéftsstralle,
Querverbindung fir
FuBgéanger von der
nordlichen Pradler
StraBe zur Sill

Ing. Etzel-StraRe -
Anbindung an den
Inn,
Promenade entlang
Innufer (nicht als
MaRahme in Tabelle
aber eingezeichnet)

Synergien mit
Masterplan Fahrrad

LK2 Tschamlerstrale

LK2 Ing-Etzel-Strale,

LK2 Erzherzog-
Eugen-Strale

LK2
Dreiheiligenstrae

Keine konkrete
Nennung.
Mégliches Thema:
Potenzielle
Verbesserung
Erreichbarkeit S-
Bahn-Station
Westbahnhof

LK2 Egerdachstrale,
LK2 KornerstralRe

LK2 Erzherzog-
Eugen-Strale
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Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitit

Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
bestehende Freirdume |Kreuzungsplatz Schillerpark Jahnpark, Verkehrserziehungs- | Pradler Platz, Haydnpark,
i r;umllclx gtafﬂersgr # . Zeughaus Umgebung, | 9arten, Altpradler Platz, VerdroRplatz,
nierpunkte U S, Sillufer Vorplatz Pfarre zur HI. | Rapoldipark Klosterwiese
Hypo-Passage, Familie; Briickenplatz
Kinderspielplatz Sackgasse
Max&Moritz Zollergasse,
Kreuzung Franz-
Fischer-Str. #
Speckbacherstr.
Potenziale Kreuzungsplatz Erweiterung "Dorfplatz" Jahnpark,. |Schulvorplatz VS Achse Rapoldipark, Erweiterung
Placemaking & Stafflerstr. # Schillerpark, sozialrdumliche Fischerstralle, GeschaftstraRe Haydnpark,
Topophilia Sonnenburgstr. mit Mikrofreirdume in Einheit im Quartier, Erweiterung Pradlerstrale, Querung Inn
Brunnenanlage Seitenstraen und an | gjjiufer Verkehrserziehungs- | pragier Platzl
Ubergangen in das / ’ garten,
: Durchwegungen Altpradler Brunnen
Achse Stafflerstrae | aus dem Gebiet gung Griine Achse mitphistorischem
Speckbacherstralle Gebsudebestand
Achse Stafflerstralle
Potenzial *% *kk *kk *kk *kk *k%k
Mikrofreirdume
Spielmoglichkeiten keine Schillerpark Jahnpark Verkehrserziehungs- | Rapoldipark Haydnpark,
(6ff. Spielplatz) garten VerdroRplatz
Klimawandel und Klimaschutz
Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
Klimaanalyse
(hohe Bew. = hohe *kk *% *kk *% *% *%
Hitzebelastung)
Begriinungsbedarf
_ . *% *% *kk *% *k% *%
(hohe Bew. = geringer
Bestand)
StraBenbdume absolut 34 6 20 37 43 71
StraBenbdume / km 30 7 14 25 18 29

StraBenraum
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Mobilitat und Verkehr

Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
Anbindung OV
*kk *%* *%* * *k* *%
(Haltestellen an
AuBenkanten)
Anzahl Haltestellen an
AuBenkante 5 3 4 2 5 s
RgdE neuer Radweg im Achse Stafflerstrale | Achse
Radinfrastruktur Achse - Stafflerstrae |Schubertstrale und | Bereich der S-Bahn- | Verkehrserziehungs- | Egerdachstralie - Ing. Etzel Str.
MozartstralRe Station garten Sillufer
Verkehrsorganisation
(hohe Bew. = komplex *% *kk *kk *% *k% *k%
bzw. viele
Kreuzungen/km Strale)
Al |
.mpe n keine keine keine 1 2 keine
(innenliegend)
Ampein
(an RandstraRe # 2 keine keine 1 3 1
Innenstrale)
Stellplatz-Pravalenz
(hohe Bew. = hohe *% *%% *% *k%k * *%
Anzahl Stellplatze im
offentlichen Raum)
Stellpldtze an 238 338 204 460 417 481
InnenstraBBen
Stellplatze 210/ km StraRennetz | 380 / km StraRennetz | 203 / km Stralennetz | 313 / km StraBennetz | 177 / km StraBennetz | 196 / km StraRennetz

Flachenpotenzial
durch umstellen von
Schrag- auf
Langsparkierung

StralBenziige mit
beidseitgem
Schragparken
Schillerplatz 4
Stellplatzreihen
Ausweichpotenzial in
der Falkstrae

4 Stellplatzreihen
JahnstralRe

Pradler Platz
dominiert durch
Stellplatze

Parkkarten &
Parkzonen
(Stand Méarz 2025)

Keine Analyse fiir das
Gebiet auf dieser
Ebene erfolgt.

Teil von Parkzone G
und Parkzone K

mehr Stellplatze als

Teil von Parkzone H

mehr Stellplatze als
Anwohnerparkkarten

Teil von Parkzone C

weniger Stellplatze
als

Keine Analyse fiir das
Gebiet auf dieser
Ebene erfolgt.

Keine Analyse fiir das
Gebiet auf dieser
Ebene erfolgt.

Anwohnerparkkarten (+53 Stiick) Anwohnerparkkarten
(+260 Stiick in (-6 Stiick)
Parkzone G und +349
Stiick in Parkzone K)
Motorisierungsgrad unterdurchschnittl. tberdurchschnittl. unterdurchschnittl. unterdurchschnittl. Durchschnittl. bis unterdurchschnittl.

Uberwiegend geringer
Motorisierungsgrad

sehr hoher
Motorisierungsgrad

Uberwiegend geringer
Motorisierungsgrad

Uberwiegend geringer
Motorisierungsgrad

leicht Uber-
durchschnittl.
Motorisierungsgrad

2.T. hoher
Motorisierungsgrad

uberwiegend geringer
Motorisierungsgrad
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Nachbarschaft und Wirtschaft

Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
POI-Vorkommen
(hohe Bew. = viele POls *% * *kk *% *k%k *%
fur Bildung, Sport,
Kultur. Vereine)
Geschiftstatigkeit vereinzelt vereinzelt vereinzelt vereinzelt viel in Pradler Str. vereinzelt
Erdgeschosszone
(nur innenliegende
Strallen)
bestehende vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
Gastgarten im
StraBenraum
Sicherheit
Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
Schulwege vorhanden
u w.g v . keine keine k% k% k% keine
(Schule im Gebiet)
keine erhohte keine problematische VS Pradl-Leitgeb, keine

Hinweise zu Geschwindigkeit in Ampelschaltung Querung an VS
Schulwegen 30er Zone, Franz-Fischer-Str. # | verbessern
(aus VCO uniibersichtliche Speckbacherstr.
Schulwegkarte) Querung am

Schillerpark,

unibersichtliche

Kreuzung Schillerpark
Verkehrsunfille mit Franz-Fischer-Stralle |keine Zeughausgasse Speckbacherstrale Reichenauer Strale, |Brucknerstralle

FuBganger-
Beteiligung (2020-
2023)

Pradler Platz, Pradler
StralBe

Ubersichtlichkeit
offentlicher Raum

Kreuzungen zT
uniibersichtlich

Kreuzungen z.T.
uniibersichtlich

Kreuzungen z.T.
unibersichtlich,
Durchgéange
Viaduktbégen

Kreuzungen z.T.
uniibersichtlich

Kreuzungen z.T.
uniibersichtlich

Kreuzungen z.T.
uniibersichtlich

Lebendigkeit

fokussiert auf

fokussiert auf

hohe Frequenz im

fokussiert auf

fokussiert auf Pradler

fokussiert auf

StraBenraum Kreuzung Schillerplatz offentlichen Raum Speckbacherstr. Platz und Pradler Str. |Schillerplatz
Sonnenburggasse # | Kreuzung durch POIs und
Stafflerstralke Claudiagasse # Vereine
Schillerstrale
aktive Nachbarschaft |Cafe Stafflerstr., Stadtteilfreunde Institutionen und Aneignung 6.R. durch | (noch) aktive Pradler |-
Stafflerstralenfest Saggen Kulturvereine Bliros EG Zone Strale,
SOS Kinderdorf (Schillerhausl)
Gesundheit und Wohlbefinden
Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 # 31 # 32
Pflege- und
Sozialeinrichtungen
vorhanden keine vorhanden vorhanden keine vorhanden
Trinkbrunnen Sonnenburgstr. Schillerpark keine Verkehrserziehungsg | Pradler Brunnen VerdrofRplatz
(im Gebiet) # Stafflerstr. arten, Kirchenvorplatz | Rapoldipark
Sitzgelegenheiten .
(begleitend auf 1 keine 1 1 6 2
innenliegenden Strallen)
*kk *%* *k%k *% *% *%

Hitzebelastung
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Partizipation und Teilhabe

Potenzialgebiet

#16

#17

#19

#21

#31

# 32

Verortung von
Interventionen
(z.B. StraRRenlabor)

Kreuzung Stafflerstr.
# Sonnenburgstr.

Bereich Schillerplatz

Nebenfahrbahn
JahnstraRRe oder
Schulstralle
JahnstraRe (VS
Dreiheiligen)

Bereich vor der VS
Fischerstralle

Pradler Platz

Bereich Haydnpark

bestehende Initiativen

Schillerhausl am
Schillerplatz

ZollerstraBenfest

Multiplikator*innen

keine

Stadtteilfreunde
Saggen

Backerei Kultur-
backstube,Zeughaus,
HOSI, Teestube,
Bildungseinrichtungen

VS Fischerstralle

keine

keine

Potenzial StraBenlabor

sehr hoch fiir

sehr hoch fiir

sehr hoch fiir

sehr hoch, aber

sehr hoch, aber

hoch fiir kompakte

als Beteiligungsformat | kompakte Intervention | kompakte Intervention | Intervention im komplexere komplexe Umsetzung [ Intervention
Mafstab StraBenzug |Umsetzung
und dezentrale
Interventionen
Eignung als Pilotprojekt
Potenzialgebiet #16 #17 #19 #21 #31 # 32
Eignung als *% Kk Kk Kk Kk *%
Demonstrator
Komplexitat * * *% *k%k %k *
Umsetzung
Verkehrsversuch
Modellhaftigkeit des Verkehrleitung StraRenraum- Stadtteil-Aktivierung | StraRenraum- Stadtteil-Aktivierung [ StraRenraum-
Projekts (Diagonalfilter) und Neuverteilung, und StraRenraum- Neuverteilung, Neuverteilung
Stralenraum- Einbahnschleifen und | Neuverteilung sehr hoch fir
Neuverteilung neue ) "groRen” Superblock
StraRenquerschnitte
Dimensionierung sehr kompaktes liberschaubare groRes Potenzial bei |groRes Potenzial bei |sehr dynamisches als kompaktes
Pilotprojekt Vorhaben Projektgroie langfristiger langfristiger Projektgebiet Vorhaben im
umsetzbar als kompaktes Vorhaben |Umsetzung Umsetzung hohe Synergie mit Kernbereich
Modellversuch negativ: vor kurzem negativ: bestehenden
Verkehrsfiihrung neuer Straenbelag | Hinweise auf Vorhaben
modellhaftes Projekt derzeitigen ) Herausforderung:
(Diagonalfilter) im Ausweichverkehrin [ omplexes
Bereich Stafflerstr. # der Speckbacherstr. | projektgefiige & kein

Sonnenburgstr.

Lneues” Vorhaben

moglicher Phasenplan

ausgehend von
Kreuzung Stafflerstr #

ja, ausgehend vom
Schillerplatz

ja, ausgehend von
Jahnpark bzw.

ja, ausgehend von VS
Fischerstralle bzw.

ja, ausgehend von
Pradler Platz bzw

ja, ausgehend von
Haydnplatz bzw

Sonnenburgstr Projekt exkl. Ing.- dezentralen dezentralen dezentralen dezentralen
Etzel-Str. umsetzbar Interventionen Interventionen Interventionen Interventionen
langfristige Ambition | mittel mittel hoch sehr hoch sehr hoch hoch
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5. Vorschlage fur Superblock-Pilotgebiete

In Abstimmung mit der Auftraggeberin wurde die Vorauswahl der Superblock
Potenzialgebiete weiter eingegrenzt und drei Potenzialgebiete als ,Pilotgebiete” fir mogliche
Pilotprojekte empfohlen und detailliert beschrieben.

Die drei Pilotgebiete weisen unterschiedliche Eigenschaften auf, um ein breites Spektrum an
maoglichen Projektumsetzungen abzubilden. Es wurden Gebiete mit unterschiedlich hohem
Aufwand und Potenzial zur Verkehrsberuhigung gewahlt. Dies soll den
Entscheidungstrager*innen aus Politik und Verwaltung, die fir ein erfolgreiches erstes
Umsetzungsprojekt notwendige (Entscheidungs)Flexibilitat bieten.

Durch den unterschiedlichen Komplexitatsgrad in Bezug auf Stadtmorphologie (Lange
Strallennetz, Anzahl Kreuzungen etc.) und Auspragung der vorhandenen Infrastruktur
(Gebiet mit Fokus auf Wohnen versus Gebiet mit vielen Bildungseinrichtungen) sind
verschiedene Projektstrategien moglich. Je nach Auswahl des Gebiets bietet sich die
Méglichkeit entweder schnell und mit verhaltnismalig geringem Aufwand ins Tun zu
kommen oder mit entsprechend gréRerem Aufwand ein ambitioniertes Projekt mit hherem
Umfang anzugehen.

Far die Empfehlung der drei Pilotgebiete wurde keine Reihung nach Eignung vorgenommen.
Die untenstehende Auflistung stellt also keine Reihung nach Eignung dar, sondern erfolgt
nach Nummerierung aus der Auflistung aller Potenzialgebiete.

Die drei weiteren Gebiete aus der Vorauswahl, wie Gberhaupt alle 19 Superblock
Potenzialgebiete stellen weiterhin lohnenswerte mogliche Superblock Projekte dar.

Die als Superblock-Pilotgebiete empfohlenen Potenzialgebiete sind:

#17 - Schillerplatz
#19 - Dreiheiligen
#21 - Wilten West

Alle drei empfohlenen Pilotgebiete verfligen tber raumliche Ankerpunkte, in denen sich ein
Pilotprojekt gut umsetzen lasst. In zwei Gebieten befinden sich Bildungseinrichtungen, die
als Startpunkt fur Interventionen und Multiplikatoren fiir die Bespielung fungieren kénnten.

Die Stralenrdume in allen Gebieten sind wesentlich von parkenden Kfz gepragt und bieten
eine Reihe an Mdglichkeiten zur eindrucksvollen Anpassung von Stral3enquerschnitten. Die
meisten innenliegenden Stral’en sind im Bestand als Zweirichtungs-Fahrbahnen gefihrt.
Dadurch bietet bereits nur die Neuorganisation der Verkehrsfihrung mit Einbahnschleifen in
allen Gebieten ein signifikantes Potenzial zur Schaffung neuer Rdume und Nutzungen.

Siehe eine detaillierte Beschreibung der drei empfohlenen Pilotgebiete in Kapitel 5.1.
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» = v+ Einbahn im Potenzisgeniet

=) Steckbrief - Potenzialgebiet

Bildungsstandorte

Kinderkrippe.

hule

& AHS, Mittelschule, Berufsschule,
Bensshildends hihere Schule

@ Universitat, Akademie, Hochschule

Spieiplatz
@ Sportstatte
Baumstandorte
Ottertiiche Anlage

Vierkehesgrin

8 Ampelstandort

Oftertiiche Garage
7} g
B sievpio

B Haltestele

StraBenraum

250

500 m_

Ubersicht iiber die drei empfohl

enen Superblock-Pilotgebiete. © LAUT
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Auf den Punkt gebracht

#17 | Schillerplatz: Im Quartier schnell ins Tun kommen.

Verkehrstechnisch eher unkompliziert umzusetzen, kdnnen prototypisch bestehende
Qualitaten durch neue groRziigige Raumpotenziale erganzt werden. Abgesehen von
einer Burger*inneninitiative gibt es hier wenige Synergien. Ohne Bildungsstandorte
oder andere Ubergeordnete wichtige Ziele vor Ort entsteht der Mehrwert
hauptsachlich fir die Bewohner*innen im Quartier.

#19 | Dreiheiligen: Das Quartier weiterentwickeln.

Ein heterogenes Quartier mit historischem Kern und geringem Durchzugsverkehr
wird aktualisiert. Veranderungen bauen auf positiven Entwicklungen der letzten Jahre
auf und wirken in das Quartier sowie in die ganze Stadt. Wie in sonst keinem
Potenzialgebiet profitieren viele Bildungsstandorte. Vor Ort finden sich mehrere
vielversprechende Partner*innen fir die Projektumsetzung.

Die neue Verkehrsorganisation muss wohl Uberlegt sein, lasst sich bei Bedarf in
Schritten umsetzen und schafft Raum fur Schiler*innen und einen neuen attraktiven
Stadtteilkern.

#21 | Wilten West: Durchzugsverkehr beruhigen und neue Qualitaten schaffen.
Ein Gebiet, das die Rolle von Wilten als Verbindung zwischen Sudring und
Innenstadt thematisiert. Als einziges Pilotgebiet ist dieses Quartier von Gberlokalem
Durchzugsverkehr betroffen. Hier kann eine grundlegende Diskussion gefiihrt
werden und dabei statt einer Uberdimensionierten Kreuzung mit Ampel ein grol3er
attraktiver Schulvorplatz entstehen. Ein mégliches Projekt baut auf bereits
vorhandenen Qualitaten (und Forderungen) auf und attraktiviert eine bereits wichtige
Schnittstelle des stadtischen Radverkehrs.

# 17 Schillerplatz

0.7

#19 Dreiheiligen #21 Wilten West

Ubersicht iiber die drei empfohlenen Superblock-Pilotgebiete. © LAUT, auf Basis Google Earth
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Steckbriefe

Zusatzlich zu den Beschreibungen der drei Pilotgebiete, die auf den Seiten 74-84 zu finden
sind, wurde die Beilage ,,D-Steckbriefe” als eine eigenstandige Arbeitsunterlage erstellt, um
einen zukunftigen Entscheidungsprozess und weitere Abstimmungen zu unterstutzen.

Die Steckbriefe beschreiben die jeweiligen Eigenschaften der drei vorgeschlagenen
Pilotgebiete und Raume fiir mégliche Umsetzungen mit adaptiven Malinahmen sowie flr
Beteiligungsformate im offentlichen Strallenraum.

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz
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Ubersicht iiber die Inhalte von Anhang D-Steckbriefe. © LAUT
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5.1 Allgemeine Gebietsbeschreibungen

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz

Das Quartier rund um den Schillerplatz gehért zum Blocksaggen und ist durch seine
grunderzeitliche Bebauung gepragt. Es wird durch Claudiastralie, Kaiser-Franz-Joseph-
Stralde, Erzherzog-Eugen-Stralde, Ing.-Etzel-Stralle und Bienerstralle klar abgegrenzt. Die
Erdgeschossnutzung ist gepragt durch Wohnen mit einzeln vorkommenden Lokalen und
Geschaften.

Das Gebiet ist sehr gut an den o&ffentlichen Verkehr angebunden. Haltestellen befinden sich
an jeder Randstralde, inklusive S-Bahn- und Postbusanbindung in Gehdistanz. Die
Schillerstra’e und die Goethestralie minden in die Randstral3en ein, wodurch der
Durchzugsverkehr gering ist. Das Gebiet ist durch parkende Kfz gepragt, insbesondere die
breite Schillerstrale mit ihrer Schrag- und Querparkordnung.

Der Schillerpark bildet das Zentrum des Quartiers und wird inselhaft zu allen Seiten von
Fahrbahnen bzw. Stellplatzen umschlossen. An der Kreuzung Schubertstralie # Erzherzog-
Eugen-Strale und im Schillerpark liegen die einzigen Standorte von Stralienbdaumen im
Quartier. Zwei Randkreuzungen im Osten und Stiden des Gebiets sind durch
Gehsteigvorziehungen bereits fuRgangerfreundlich gestaltet.

In diesem Potenzialgebiet stellt die Ing.-Etzel-Stralte eine besondere Randstral’e dar. Durch
die Lage an den Viaduktbégen und die bereits erfolgte Verkehrsberuhigung an der S-Bahn-
Station Messe, konnte, unter besonderer Berticksichtigung der dort verlaufenden Buslinien,
auch der StralRenabschnitt der Ing-Etzel-Str. als Ausbaustufe in die Gestaltung eines
Superblocks miteinbezogen werden.

Der Schillerpark liegt isoliert inmitten des Quartiers und wird hauptsachlich von Kindern
genutzt, die meist in Begleitung ihrer Eltern sind (Beobachtung LAUT). Ein auf Initiative der
Anwohner*innen errichteter Zaun verhindert, dass Kinder auf die Fahrbahnen laufen (Quelle:
Workshop mit Amt fir Grinanlagen). Ein kleiner Pavillon im Park wird von einer
Blrger*inneninitiative als Lager und Treffpunkt genutzt.

Daten:

StralRennetzlange: 0,89 km

Strallenabschnitte: 4 (5 mit Nebenfahrbahn Schillerpark)

Davon Einbahnen: 0,46 km; 2 (3 mit Nebenfahrbahn Schillerpark) Abschnitte
Kreuzungen innen: 5

Randkreuzungen: 5

Bildungseinrichtungen: 0
OV Linien angrenzend: 6, 1, R, T, 540, 655, N3

Parks: 1
Baumstandorte: 6

Motorisierungsgrad in betroffenen Zahlgebieten: 388, 370 priv. Pkw / 1000 EW

Stellplatze: 338
Davon Anwohnerstellplatze: 0
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Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen

Das Gebiet umfasst grofde Teile des historischen Bezirks Dreiheiligen. Es ist durch Sill,
Viaduktbdgen und die vielbefahrene Dreiheiligenstralie klar abgegrenzt. Die Bausubstanz ist
eine Mischung aus denkmalgeschitzten Gebauden, Griinderzeitbauten,
GeschoRwohnbauten der 70er- und 80er-Jahre sowie Neubauten.

Das Gebiet ist mit IVB-Haltstellen sowie der S-Bahn-Station ,Messe” ausgezeichnet an den
offentlichen Verkehr angebunden. Im Nordosten wurde im Rahmen der S-Bahn-
Modernisierung die Infrastruktur fir den Ful- und Radverkehr verbessert. Bis auf wenige
Abschnitte (Zeughausgasse, Jahnstralle am Jahnpark, Johann-RoRlers-Gasse) gibt es
keine Einbahnen. Der westliche Abschnitt von der am Siebenkapellenareal geteilten
Kapuzinergasse bildet eine Engstelle aus, in der sich Kfz und Ful3génger*innen kaum
begegnen kdnnen.

Im Gebiet liegen mehrere 6ffentliche und private Bildungseinrichtungen, darunter drei
Kinderkrippen, vier Kindergarten und drei Volksschulen. Das Zeughaus hat als
Kulturstandort Uberlokale Relevanz. Weitere bedeutende Orte sind das Jugendzentrum Z6
und die Backerei Kulturbackstube. Wahrend Bereiche in der Dreiheiligenstralie, z.B. vor
Backerei oder Z6, bereits mit breiten Gehsteigen oder Parklets ausgestattet sind, findet sich
vor der VS bzw. Hort und Kindergarten Dreiheiligen, kein Freiraum flir ankommende und
wartende Kinder.

Der Jahnpark liegt zentral im Quartier und ist von zwei Fahrbahnen sowie vier Reihen
Stellplatzen umschlossen. Das Gebiet gliedert sich in drei Bereiche: einen westlichen Teil
ohne nennenswerte Begrunung, einen zentralen Bereich um den Jahnpark und einen
gruneren Abschnitt im Osten. Entlang der Sill bestehen versteckt gelegene
Freiraumpotenziale.

Daten:

StralRennetzlange: 1,45 km
StralRenabschnitte: 13

Davon Einbahnen: 0,76 km; 5 Abschnitte
Kreuzungen innen: 8

Randkreuzungen: 6

Bildungseinrichtungen: 12
OV Linien angrenzend: 1, 6, R, F, 540, 504, N2

Parks: 1
Baumstandorte: 20

Motorisierungsgrad in betroffenen Zahlgebieten: 243, 247, 307 priv. Pkw / 1000 EW

Stellplatze: 294
Davon Anwohnerstellplatze: 34
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Potenzialgebiet #21 | Wilten West

Das Gebiet liegt im Stidwesten von Wilten und ist begrenzt durch die Fritz-Pregl-Stral3e,
SchopfstralRe, Andreas-Hofer-StralRe und Sud-Ring. Die Bebauung ist grunderzeitlich
gepragt, es gibt einige Gebaude mit geférdertem Wohnbau. Die Erdgeschossnutzung ist
gemischt mit Wohnen, Geschaften und Cafés.

Eine Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr besteht nur entlang der Andreas-Hofer-Stralie
mit Haltestellen der Linien 1, 2, 3, 6 und STB. Der nahegelegene Westbahnhof bietet eine
regionale Anbindung. Die Vielzahl der im Freien geparkten Fahrrader und der niedrige
Motorisierungsgrad sind Hinweise auf einen grof3en Anteil aktiver Mobilitat im Gebiet. Die
Stafflerstralle, die in ihrer westlichen Verlangerung durch zwei Baubltcke verlauft, ist eine
wichtige Radverkehrsachse. Trotz ihrer niederrangigen Funktion im StralRengraphen weist
die Speckbacherstral®e Durchzugsverkehr zwischen Sidring und Kilinik, bzw. Innenstadt auf.

Wichtige Orte sind die Volksschule Fischerstralte, ein Standort der Med-Uni Innsbruck und
die Pfarre zur Heiligen Familie im Sudwesten. Ein relevanter Punkt fur die aktive Mobilitat ist
der Verkehrserziehungsgarten in der Speckbacherstralle. Die Kreuzung Franz-Fischer-
Stralie # SpeckbacherstralRe liegt nahe der Schule und erscheint als gro3e Asphaltflache fir
den Verkehr Uberdimensioniert.

Die Speckbacherstralie weist einen fur Innsbruck ungewoéhnlich dichten Baumbestand auf.
Gegenuber der Volksschule FischerstralRe gibt es weitere Baumstandorte. Erwahnenswert
ist auch die bestehende Sackgasse Zollergasse, die einen wichtigen Knoten bzw.
Durchgangspunkt fur Radler*innen und Fuldganger*innen darstellt.

Daten:

StralRennetzlange: 1,47 km
StralRenabschnitte: 12

Davon Einbahnen: 0,1 km; 1 Abschnitt
Kreuzungen innen: 5
Randkreuzungen: 7

Bildungseinrichtungen: 3
OV Linien angrenzend: 1, 2, 3, 6, STB, T, N3,

Parks: 1
Baumstandorte: 37

Motorisierungsgrad in betroffenen Zahlgebieten: 226, 254, 259, 299
priv. Pkw / 1000 EW

Stellplatze: 460
Davon Anwohnerstellplatze: 124

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 76



5.2 Raum- und Interventionspotenziale

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz

Das Hauptpotenzial fir moégliche transformative Interventionen liegt rund um den
Schillerpark. Vorstellbar ist sowohl eine Erweiterung des Parks zur angrenzenden Bebauung
im Nordosten als auch eine Ausweitung der Flachen in die Schillerstral3e hinein.

Eine Neuorganisation der Verkehrsfiihrung lasst sich bereits durch eine Einzelintervention
an der Kreuzung Goethestrale # Schillerstralle umsetzen.

Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen

Die groften raumlichen Potenziale befinden sich rund um den Jahnpark. Die vier
bestehenden Stellplatzreihen bieten erhebliche Flachenpotenziale fur neue Nutzungen. In
Kombination mit dem Zeughaus-Vorplatz kdnnte an einem historischen Ort ein attraktives
Zentrum fur die Nachbarschaft entstehen.

Eine mogliche Aufteilung der ErschlieBung des Gebiets in eine Nord- und eine
SuderschlieBung mittels Einbahnschleifen bringt weitere Verkehrsberuhigung und schafft
Raum fur MaBnahmen vor den Bildungseinrichtungen. Zudem koénnte eine zusatzliche
Widmung als Schulstral’e mit temporarem morgendlichen Einfahrtsverbot fur Autos gepruift
werden. Mit dem Schliel3en der westlichen Kapuzinergasse fir den MIV lasst sich eine
wichtige Achse der aktiven Mobilitat im Gebiet attraktivieren.

Potenzialgebiet #21 | Wilten West

Das grofte raumliche Potenzial bietet die Franz-Fischer-Stral3e sudlich der VS
Fischerstralde, besonders in Kombination mit der Kreuzung an der Speckbacherstrale.
Durch die Neuorganisation des Verkehrs im Gebiet kdnnte hier ein attraktiver
schulbezogener Freiraum entstehen. Bestehende Baumstandorte wirden es ermdglichen,
naturlich beschattete und sofort nutzbare Aufenthaltsbereiche zu gestalten.

Zusatzliches Potenzial bietet die grine Achse Speckbacherstralle. Eine Einbahnregelung
koénnte Flachen fir neue Freiraumnutzungen mobilisieren, die das Bestandsgrun integrieren,
wahrend Stellplatze malvoll reduziert werden und eine zu grol3e Verlagerung des MIV auf
die Andreas-Hofer-StralRe vermieden wird.

-

# 17 Schillerplatz #19 Dreiheiligen #19 Dreiheiligen #21 Wilten West
Schillerplatz Schulvorbereich Jahngasse Jahnpark Schulvorbereich Fr.-Fischer-StraBe

Méogliche Ankerraume fur MaRnahmen nach Projektgebieten. © LAUT
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5.3 Moglichkeiten fir Beteiligungsformate im StraBenraum

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz

Maéglichkeit fir eine mehrtagige groRere Intervention an der Kreuzung Goethestralie #
SchillerstralRe. Kleinere Aktionen zur Thematisierung einer moglichen Veranderung der
Strallenrdume rund um den Schillerpark sind im Zusammenspiel mit dem Pavillon
(Schillerhausl) ebenfalls denkbar.

Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen

Als Projektauftakt ware eine kompakte erste Informationsveranstaltung vor der Schule in der
Jahnstralde sinnvoll. Hier kdnnte eine (mehrtagige) Schulstrallenaktion zur Aktivierung rund
um die Themen Schule und Mobilitat sowie Freirdume in der Nachbarschaft stattfinden.

Potenzialgebiet #21 | Wilten West

Eine grofRere Aktion im StralRenabschnitt stdlich vor der VS Fischerstralle erscheint sinnvoll.
Dieser Raum wurde flr schulbezogene Aktionen bereits temporar verkehrsberuhigt. Als
kleinrdumige Alternative konnten die Sackgasse Zollerstral3e oder der
Verkehrserziehungspark fir eine erste Informationsveranstaltung genutzt werden.

Ein Beispiel fur ein kleinteiliges niederschwelliges Beteiligungsformat. Das Parklet 2 Go, ausgezeichnet als ,the most
impressive mobilityaction” der Europaischen Mobilitatswoche 2019. © LAUT, Lorenz

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 78



5.4 Chancen, Herausforderungen und ,,Auf einen Blick”

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz

Chancen:

kompaktes Quartier

Ankerpunkt Schillerplatz

Verkehrsversuch mit Umgestaltung einer Kreuzung maglich
starker Vorher-Nachher Effekt mit grof3flachigen
Bodenmarkierungen ist visuell gut darstellbar

wenig Durchzugsverkehr

sehr gute OV-Anbindung

Randkreuzungen teilweise umgebaut

Blrger*inneninitiative Stadtteilfreunde Saggen

Herausforderung:

Hoher Motorisierungsgrad als Herausforderung fiir Stellplatzreduktion. Sehr gute OV-
Anbindung bietet Kontext, um das Gebiet als Verkehrsversuch zu evaluieren.
(Wirkung Stellplatzangebot auf Motorisierungsgrad)

Eine ambitionierte Stellplatzreduktion kann durch Anpassung der Parkzonen bzw.
durch eine Sondererlaubnis zum Parken in angrenzenden Parkzonen mit
Uberangebot an Stellplatzen kompensiert werden.

Im Vergleich zu anderen Gebieten weniger Frequenz im 6ffentlichen Raum und
weniger Bedarf an 6ffentlichem Grin. Weder Schule noch andere relevante Ziele im
Gebiet.

Auf einen Blick:

kompaktes Potentialgebiet

sehr gute Anbindung OV

hoher Motorisierungsgrad

StralRenraum gepragt von Stellplatzen, sehr viele Schrag- und Querparker
Schillerpark als attraktiver Ort mit Erweiterungspotenzial
Synergien mit Masterplan Fahrrad an den Randstral3en

2 von 5 Randkreuzungen bereits zukunftsfit

Uberschaubare Komplexitat flr Verkehrsversuch

bereits vorhandene Einbahnen gut nutzbar

aufgrund geringem Durchzugsverkehr im Bestand sind kaum
Auswirkungen auf Randstral3en erwartbar

bestehende Blrger*inneninitiative
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Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen

Chancen:

viele Bildungsstandorte, die von den MalRnahmen profitieren wirden
Zeughaus mit Gberlokaler Strahlkraft

niedriger Motorisierungsgrad

sehr gute Anbindung an OV

leicht umsetzbare erste MalRnahmen

(z.B. Kapuzinergasse oder Schulstrae Jahnstralie)

grole langfristige Potenziale (z.B. Vorplatz Zeughaus)

wenig Durchzugsverkehr

starke lokale Player flir Kooperationen

Quick-Win far aktive Mobilitat in der Kapuzinergasse

Herausforderungen:

Verkehrsorganisation rund um den Jahnpark anspruchsvoll, aber I6sbar
Stellplatzreduktion machbar aber keine Alternativen im anliegenden StralRenraum

Auf einen Blick:

komplexes Strallennetz

exzellente OV-Anbindung

niedriger Motorisierungsgrad

hohe Dominanz von Stellplatzen, wenige Schragparker

viele Bildungsstandorte, soziale Einrichtungen und Kulturstandorte
Zeughaus-Vorplatz und Jahnpark als méglicher neuer Ortskern
Synergien mit Neubauten im Osten, Umgebung S-Bahn-Station, Siebenkapellenareal
Infrastruktur fur Ful®- und Radverkehr im Osten des Gebiets
mittlere Komplexitat fur Verkehrsversuch, wenig

Auswirkungen auf Randstral3en zu erwarten

Je nach Gestaltung des Verkehrsversuchs: sehr groer

bis Uberschaubarer Vorher-Nachher-Effekt

viele aktive Stakeholder im Quartier

Zielgebiet innerhalb Innsbrucks durch Besucher*innen Zeughaus
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Potenzialgebiet #21 | Wilten West

Chancen:

VS Fischerstralle als Fokus fir Manahmen

sehr niedriger Motorisierungsgrad

sehr hohe Dichte an (Uberbelegten) Radstandern

vielfaltig genutzte Erdgeschol3zone

Starkung der ErschlieBungsfunktion im stadtweiten Radverkehr
Signalwirkung aktiv und sicher erreichbarer Verkehrserziehungspark
Bauarbeiten Sudring als Anstol flir neue Verkehrsorganisation
engagierte Anrainer*innen rund um das Zollerstrallenfest

Herausforderungen:

Losung der Kreuzung Speckbacherstralle # Franz-Fischer-Stralle. Mdoglichkeit, die
Ampelanlage bei Neuorganisation der Verkehrsfuhrung einzusparen
Neuorganisation des Verkehrs im Quartier bedarf ausfuhrlicher Abstimmung.
Kapazitaten der umliegenden Nord-Sid-Achsen

im Umfeld missen betrachtet werden.

verhaltnismaRig schlechtere OV-Abdeckung

verhaltnismanig niedriger Motorisierungsgrad

Auf einen Blick:

mittelkomplexes Straflennetz

maRig gute Anbindung an den OV

niedriger Motorisierungsgrad

sehr hohe raumliche Dominanz von Kfz-Stellplatzen

viele Radbugel und noch mehr im 6R. abgestellte Fahrrader

Raumpotenziale Schulvorplatz VS Fischerstralle

und Griine Achse Speckbacherstralie

Synergie mit Erneuerung Verkehrserziehungsgarten und Achse Stafflerstral’e
bestehende Orte mit Aufenthaltsqualitat in der Sackgasse Zollerstralie, bei der Pfarre
Wilten West und rund um den Verkehrserziehungsgarten

groBer Vorher-Nachher-Effekt mdglich

Potenzial fir Neugestaltung Kreuzungsbereich und Schulvorplatz VS Fischerstralle
gutes Potenzial fir Aufenthaltsmoéglichkeiten mit bestehenden Baumstandorten
Synergien mit nahegelegenem Kilinik- und Universitatsstandort denkbar
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5.5 Eindriucke aus den Gebieten

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz

Rund um den Schillerpark besteht sehr groRes
Potenzial fir Interventionen im Stralenraum.
Eine grof¥flachige Intervention mit Veranderung
der StraRenquerschnitte ist ebenso denkbar wie
kleine Aktionen, die auf bestehenden
Ankerpunkten rund um den Schillerpark
aufbauen.

Die Nebenfahrbahn am Schillerpark mit grolem
Raumpotenzial fir eine Erweiterung der
Parkflache.

Die Kreuzung Schillerstralde # Goethestralle
bietet Potenzial fur einen kompakten
Verkehrsversuch mit gro3em
Vorher-Nachher-Effekt.
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Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen

Der Jahnpark mit dem Zeughaus-Vorplatz bieten
das Potenzial, einen alten Ortskern als attraktives
Zentrum fir das Quartier zu entwickeln. Je nach
Gestaltung eines Verkehrsversuchs kann ein
deutlicher Vorher-Nachher-Effekt bereits mit
adaptiven Malinahmen erreicht werden.

Der Strallenabschnitt vor der VS Dreiheiligen
bietet Raum flir temporare Schulstralien und
bauliche Umgestaltung des Stralkenraums.

Eine Unterbindung des Kfz-Verkehrs in der
Kapuzinergasse wirde diese als fuRlaufige
Verbindung stark aufwerten.
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Potenzialgebiet #21 | Wilten West

Die Kreuzung Speckbacherstr. # Fischerstralle
bzw. der Strallenabschnitt stidlich der

VS FischerstralRe bieten Raum fiir einen
transformativen Verkehrsversuch. Hier kann

mit adaptiven MalRnahmen ein deutlicher Vorher-
Nachher-Effekt erwirkt werden.

In der FischerstralRe fand bereits ein autofreier
Tag statt.

In der Fritz-Pregl-Strale besteht auch auf der
Randkreuzung ein signifikantes Flachenpotenzial.

Die Speckbacherstralie bietet mit einem
wertvollen Baumbestand das Potenzial zur
Ausbildung einer Grinen Achse.

Superblock Potenzialanalyse Innsbruck | August 2025 | Seite 84



5.6 Plandarstellungen

Potenzialgebiet #17 | Schillerplatz
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Potenzialgebiet #19 | Dreiheiligen
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Potenzialgebiet #21 | Wilten West
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6. Fazit und Ausblick

Die vorliegende Studie zeigt, dass in Innsbruck erhebliches Potenzial fur Superblocks
besteht und eine Umsetzung viele Ziele der Innsbrucker Stadtentwicklung synergetisch
vereinen konnte. Die Analyse aller Potenzialgebiete schafft ein nuanciertes Bild zu den
stadtweiten Potenzialen der Malihahme Superblock. In Abstimmung mit der Auftraggeberin
wurden drei mdgliche Projektgebiete flr einen ersten Modellversuch identifiziert. Die drei in
Steckbriefen naher beschriebenen Vorschlage fir Pilotgebiete bilden eine umfassende
Grundlage, um ein Gebiet flr ein Innsbruck Superblock Pilotprojekt auszuwahlen.

Mogliche nachste Projektschritte:
e Gebietsauswahl: Auswahl eines Pilotgebietes fur ein Pilotprojekt.

e Going Public: Abhaltung einer allgemein gehaltenen Veranstaltung (im Pilotgebiet)
zum Thema Superblock, 6ffentlicher Raum und Mobilitat.

e Entwicklungsplanung: Start Planung und Konzeption eines Pilotprojekts.
e Beteiligungsprozess: Beginn der Beteiligung im Pilotgebiet.

e Pilotphase: Start der adaptiven MaRnahmen im Superblock-Pilotprojekt:
Verkehrsorganisation neu und adaptive Freiraumgestaltung. Gegebenenfalls
Adaptierung von MalRnahmen und Aktivierung durch weitere Stakeholder.

e Ausfuhrungsplanung: Aufbauend auf der Beteiligung und den Erkenntnissen aus
der Pilotphase beginnt die Planung langfristiger baulicher Mallnhahmen.

Ist ein Superblock rasch mit adaptiven Manahmen in die Umsetzung gebracht, kénnen neue Freiraumqualitdten und
Bewegungsraume umgehend genutzt werden. © LAUT, Lorenz
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(Super-) Blockcheck

Potenzialgebiet Schillerplatz

Das Quartier rund um den Schiller-
platz gehdrt zum Blocksaggen und
ist durch seine grinderzeitliche
Bebauung gepragt. Es wird durch
Claudiastrafle, Kaiser-Franz-Joseph-
StraRe, Erzherzog-Eugen-StraBe,
Ing.-Etzel-StraBe und Bienerstraf3e
klar abgegrenzt. Die Erdgeschoss-
nutzung ist gepragt durch Wohnen
mit einzeln vorkommenden Lokalen
und Geschaften.

Das Gebiet ist sehr gut an den
offentlichen Verkehr angebunden.
Haltestellen befinden sich an jeder
Randstraf3e, inklusive S-Bahn- und
Postbusanbindung in Gehdistanz.
Die SchillerstraBe und die Goethe-
straBe minden in die RandstraBen
ein, wodurch der Durchzugsverkehr
gering ist.

Das Gebiet ist durch parkende Kfz
gepragt, insbesondere die breite
SchillerstraBe mit ihrer Schrag- und
Querparkordnung.

Der Schillerpark bildet das Zentrum
des Quartiers und wird inselhaft zu
allen Seiten von Fahrbahnen bzw.
Stellplatzen umschlossen. An der
Kreuzung SchubertstraBe / Erzher-
zog-Eugen-Straf3e und im Schiller-
park liegen die einzigen Standorte
von StraBenbaumen im Quartier.
Zwei Randkreuzungen im Osten und
Sliden des Gebiets sind durch Geh-
steigvorziehungen bereits fuB-
gangerfreundlich gestaltet.

In diesem Potenzialgebiet stellt die
Ing.-Etzel-StraRBe eine besondere
Randstraf3e dar. Durch die Lage an

den Viaduktbogen und die bereits
erfolgte Verkehrsberuhigung an der
S-Bahn-Station Messe, kdnnte, unter
besonderer Berlcksichtigung der
dort verlaufenden Buslinien, auch
der StraBenabschnitt der Ing-Etzel-
Straf3e als Ausbaustufe in die
Gestaltung eines Superblocks
miteinbezogen werden.

Der Schillerpark liegt isoliert inmitten
des Quartiers und wird hauptsach-
lich von Kindern genutzt, die meist

in Begleitung ihrer Eltern sind. Ein
auf Initiative der Anwohnerinnen
errichteter Zaun verhindert, dass
Kinder auf die Fahrbahnen laufen.
Ein kleiner Pavillon im Park wird von
einer Blrger*inneninitiative als Lager
und Treffpunkt genutzt.

Chancen:
kompaktes Quartier
Ankerpunkt Schillerplatz

Verkehrsversuch mit Umgestaltung
einer Kreuzung maoglich

starker Vorher-Nachher-Effekt mit
groBflachen Bodenmarkierungen
visuell gut darstellbar

wenig Durchzugsverkehr
sehr gute OV-Anbindung

Randkreuzungen teilweise
umgebaut

Blrger*inneninitiative Stadtteil-
freunde Saggen

Herausforderungen:

Hoher Motorisierungsgrad als
Herausforderung fur Stellplatz-
reduktion.

Sehr gute OV-Anbindung bietet
Kontext, um das Gebiet als
Verkehrsversuch zu evaluieren
(Wirkung Stellplatzangebot

auf Motorisierungsgrad)

Eine ambitionierte Stellplatz-
reduktion kann durch Anpassung

Lage im Stadtraum

der Parkzonen bzw. durch eine Son-
dererlaubnis zum Parken in angren-
zenden Parkzonen mit Uberangebot
an Stellplatzen kompensiert werden.

Im Vergleich zu anderen Gebieten
weniger Frequenz im offentlichen
Raum und weniger Bedarf an
offentlichem Grin. Weder Schule
noch andere relevante Ziele im
Gebiet.
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Potenzialgebiet Schillerplatz

Eigenschaften

Urbane Transformation

Flachenpotenzial
Verkehrsflihrung
(hohe Bew. = wenig Einbahnen im Bestand)

Lange StraBennetz
(hohe Bew. = groBe Lénge)

Potenzial im StraBenraum

Synergien mit bestehenden Vorhaben
der Stadt (generell)

kirzlich umgesetzte Projekte

Synergie mit Stadtteilprojekten
(Koalitionsabkommen)

Synergien mit OROKO

Synergien mit Masterplan Gehen
(Entwurf)

Synergien mit Masterplan Fahrrad

ok

ke

Flachenverteilung StraBenraum,
Erweiterung Schillerpark

Umfeld S-Bahn-Station (IBK Messe)

Umfeld S-Bahn-Station (IBK Messe),
Aktualisierung Schillerplatz

keine

keine

Keine konkrete Nennung.
Mdégliches Thema:

Verbesserung Verkehrssicherheit
rund um Schillerplatz

LK2 Ing-Etzel-StraBe,
LK2 Erzherzog-Eugen-StraBe

Nachbarschaft und Wirtschaft

POI-Vorkommen
(hohe Bew. = viele POls fir
Bildung, Sport, Kultur, Vereine)

Bildungs-, Sport- und

Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitit

bestehende Freirdume &
raumliche Ankerpunkte

Potenziale Placemaking & Topophilia

Potenzial Mikrofreirdume

Spielmdoglichkeiten (6ff. Spielplatz)

Schillerpark

Erweiterung Schillerpark, .
Mikrofreirdume in SeitenstraBen und an Uber-
géngen in das / aus dem Gebiet

ek

Schillerpark

Kultureinrichtungen keine
raen o ez
bestehende Gastgarten im StraBenraum vorhanden
Sicherheit

Schulwege vorhanden Keine

(Schule im Gebiet)

Hinweise zu Schulwegen
(aus VCO Schulwegkarte)

Verkehrsunfalle mit FuBganger-
Beteiligung (2020-2023)

Ubersichtlichkeit éffentlicher Raum
Lebendigkeit StraBenraum

aktive Nachbarschaft

erhohte Geschwindigkeit in 30er Zone,
unibersichtliche Querung am Schillerpark,
unibersichtliche Kreuzung Schillerpark

keine

Kreuzungen z.T. unlbersichtlich

fokussiert auf Schillerplatz
Kreuzung Claudiagasse # SchillerstraBe

Stadtteilfreunde Saggen (Schillerhdusl)

Klimawandel und Klimaschutz

Klimaanalyse
(hohe Bew. = hohe Hitzebelastung)

Begriinungsbedarf
(hohe Bew. = hoher Bedarf)

StraBenbaume absolut

StraBenbdume / km StraBenraum

ke

ok

Gesundheit und Wohlbefinden

Pflege- und Sozialeinrichtungen
Trinkbrunnen (im Gebiet)

Sitzgelegenheiten
(begleitend auf innenliegenden StraBen)

Hitzebelastung

keine

Schillerpark

keine

3

Mobilitat und Verkehr

Anbindung OV
(Haltestellen an AuBenkanten)

OV Linien an AuBenkante

Anzahl Haltestellen an AuBenkante
Radinfrastruktur

Verkehrsorganisation

(hohe Bew. = komplex bzw.

viele Kreuzungen/km StraBe)

Ampeln (innenliegend)

Ampeln (an RandstraBe # InnenstraBe)

Stellplatz-Pravalenz
(hohe Bew. = hohe Anzahl Stellplatze im 6.R.)

Stellplatze an InnenstraBen

Stellplatze

Parkkarten & Parkzonen
(Stand Marz 2025)

Motorisierungsgrad

ok

6, 1, R, T, 540, 655, N3
3

R.g.d.E. SchubertstraBe und MozartstraBe

338

380 / km StraBennetz

StraBenzlige mit beidseitgem Schragparken
Schillerplatz 4 Stellplatzreihen
Ausweichpotenzial in der FalkstraBe

Teil von Parkzone G und Parkzone K

mehr Stellplatze als Anwohnerparkkarten
(+260 Stick in Parkzone G und
+349 Stick in Parkzone K)

Uberdurchschnittlich

Partizipation und Teilhabe

Verortung von Interventionen
(z.B. StraBenlabor)

bestehende Initiativen
Multiplikator*innen

Potenzial StraBenlabor
als Beteiligungsformat

Bereich Schillerplatz

Schillerhausl am Schillerplatz

Stadtteilfreunde Saggen

sehr hoch fiir kompakte Intervention

Eignung als Pilotprojekt

Eignung als Demonstrator

Komplexitat Umsetzung Verkehrsversuch

Modellhaftigkeit des Projekts
Dimensionierung Pilotprojekt

moglicher Phasenplan

langfristige Ambition

StraBenraum-Neuverteilung, Einbahnschleifen
und neue StraBenquerschnitte

Uberschaubare ProjektgroBe
kompaktes Vorhaben

ja, ausgehend vom Schillerplatz,
Projekt exkl. Ing.-Etzel-Str. umsetzbar

mittel
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Potenzialgebiet Schillerplatz

[ T

Potenzialgebiet
Betrachtungsraum
Superblock StraBennetz
#  Ampelstandort
Baumstandorte
Offentliche Anlage
Werkehrsgrin
Bildungsstandorte

® Volksschule

. Kindergarten, Kinderkrippe,
Hort, Sonderschule

@ AHS, Mittelschule, Berufsschule,
Berufsbildende hihere Schule

@ Universitat, Akademie, Hochschule
@ Wichtiger Ort
@ sportstatte

@ Ladezone (

e Behindertenstellplatz

B Stellplatz -
B Anwohnersteliplatz . !:D
g Parkzonengrenze
> Einbahn im Potenzialgebiet &
b[’ Einbahn im Potenzialgebiet g
inkl. Radfahren gegen die Einbahn E !
=] %
Offentlicher Verkehr B “-..,.\
(W]
= 5-Bahn \
== StraBenbahn
== Stadt- & Regionalbus
H Haltestelle
-]
]
i
&1
i)
-
3
m
(o]
N:i% |
@
(=]
o
@
o
B
El
Lt
100 150 200 m
y - A
StraBennetzlange: 0,89 km

Auf einen Blick

» kompaktes Potenzialgebiet
« sehr gute OV-Anbindung

» hoher Motorisierungsgrad

Erweiterungspotenzial

den RandstraBen

» StraBenraum gepragt von Stellplatzen,
sehr viele Schrag- und Querparker

» Schillerpark als attraktiver Ort mit

» Synergien mit Masterplan Fahrrad an

« 2 von 5 Randkreuzungen
bereits zukunftsfit

e Uberschaubare Komplexitat
fur Verkehrsversuch

« bereits vorhandene Einbahnen
gut nutzbar

« aufgrund geringem Durchzugsverkehr
im Bestand sind kaum Auswirkungen
auf RandstrafBen erwartbar

« bestehende Birger*inneninitiative

StraBenabschnitte: 4 (5%)
Davon Einbahnen: 0,46 km
- 2 (3*) Abschnitte
*mit Nebenfahrbahn Schillerpark
Kreuzungen innen: 5
Randkreuzungen: 5
Bildungseinrichtungen: 0
OV Linien: 6,1, R, T, 540, 655, N3
Parks: 1
Baumstandorte: 6
Motorisierungsgrad in betroffenen
Zahlgebieten: 388, 370
[priv. Pkw / 1000 EW]

Stellplatze: 338
Davon Anwohnerstellplatze: O
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Potenzialgebiet Schillerplatz

Raumliche Potenziale und Interventionsmoglichkeiten

= Wil 4 Z
S_c__hillerplatz e

b‘

)

Das Hauptpotenzial fur mogliche transformative Inter-
ventionen liegt rund um den Schillerpark. Vorstellbar ist
sowohl eine Erweiterung des Parks zur angrenzenden
Bebauung im Nordosten als auch eine Ausweitung der
Flachen in die SchillerstraBe hinein.

Eine Neuorganisation der Verkehrsflihrung lasst sich
bereits durch eine Einzelintervention an der Kreuzung
GoethestraBe # SchillerstraBe umsetzen.

Mogliche Beteiligungsformate im StraBenraum:

Moglichkeit flr eine mehrtagige groBere Inter-

vention an der Kreuzung GoethestraBe / Schillerstrai3e.
Kleinere Aktionen zur Thematisierung einer moglichen
Veranderung der StraBenraume rund um den Schiller-
park sind im Zusammenspiel mit dem Pavillon ebenfalls
denkbar.

Rund um den Schillerpark besteht sehr groBes Potenzial fur Interventionen im StraBenraum. Die Nebenfahrbahn am
Eine groBflachige Intervention mit Veranderung der StraBenquerschnitte ist ebenso denkbar wie Schillerpark mit groBem Raumpotenzial
kleine Aktionen, die auf bestehenden Ankerpunkten rund um den Schillerpark aufbauen. fur eine Erweiterung der Parkflache.

| -

Die Kreuzung SchillerstraBe # GoethestraBe
bietet Potenzial fir einen kompakten Verkehrs-
versuch mit groBem Vorher-Nachher Effekt.
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(Super-) Blockcheck

Potenzialgebiet Dreiheiligen

Das Gebiet umfasst groBe Teile des
historischen Bezirks Dreiheiligen. Es
ist durch Sill, Viaduktbogen und die
vielbefahrene DreiheiligenstraBe klar
abgegrenzt. Die Bausubstanz ist eine
Mischung aus denkmalgeschitzten
Gebauden, Grinderzeitbauten,
GeschoBwohnbauten der 70er- und
80er-Jahre sowie Neubauten.

Das Gebiet ist mit IVB-Haltstellen
sowie der S-Bahn-Station ,Messe”
ausgezeichnet an den o6ffentlichen
Verkehr angebunden. Im Nordosten
wurde im Rahmen der S-Bahn-
Modernisierung die Infrastruktur fur
den FuB- und Radverkehr
verbessert.

Bis auf wenige Abschnitte (Zeug-
hausgasse, JahnstraBe am Jahnpark,
Johann-RoRBlers-Gasse) gibt es keine
Einbahnen. Der westliche Abschnitt
von der am Siebenkapellenareal
geteilten Kapuzinergasse bildet eine
Engstelle aus, in der sich Kfz und
FuBgédnger*innen kaum begegnen
konnen.

Im Gebiet liegen mehrere Bildungs-
einrichtungen, darunter drei Kinder-
krippen, vier Kindergarten und drei
Volksschulen. Das Zeughaus hat als
Kulturstandort Uberlokale Relevanz.
Weitere bedeutende Orte sind das
Jugendzentrum Z6 und die Backerei.

Wahrend Bereiche in der Dreiheili-
genstraBe, z.B. vor Backerei oder Z6,
bereits mit breiten Gehsteigen oder
Parklets ausgestattet sind, findet sich
vor der VS Dreiheiligen kein Freiraum
vor der Schule fir ankommende und
wartende Schuler*innen.

Der Jahnpark liegt zentral im
Quartier und ist von zwei Fahr-
bahnen sowie vier Reihen Stell-
platzen umschlossen. Das Gebiet
gliedert sich in drei Bereiche: einen
westlichen Teil ohne nennens-
werte Begrlinung, einen zentralen
Bereich um den Jahnpark und
einen gruneren Abschnitt im Osten.
Entlang der Sill bestehen versteckt
gelegene Freiraumpotenziale.

Chancen:

viele Bildungsstandorte, die von den
MaBnahmen profitieren wirden

Zeughaus mit Uberlokaler Strahlkraft
niedriger Motorisierungsgrad
sehr gute Anbindung an OV

leicht umsetzbare erste Ma3nahmen
(z.B. Kapuzinergasse oder
SchulstraBe JahnstraBe)

groB3e langfristige Potenziale
(z.B. Vorplatz Zeughaus)

wenig Durchzugsverkehr

starke lokale Player
fir Kooperationen

Quick-Win fur aktive Mobilitat in der
Kapuzinergasse

Herausforderungen:

Verkehrsorganisation rund um den
Jahnpark anspruchsvoll, aber I6sbar

Stellplatzreduktion machbar
aber kaum Alternativen im
anliegenden StraBenraum

Lage im Stadtraum
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Potenzialgebiet Dreiheiligen

Eigenschaften

Urbane Transformation

Flachenpotenzial
Verkehrsflihrung
(hohe Bew. = wenig Einbahnen im Bestand)

Lange StraBennetz
(hohe Bew. = groBe Lénge)

Potenzial im StraBenraum

Synergien mit bestehenden Vorhaben
der Stadt (generell)

kirzlich umgesetzte Projekte

Synergie mit Stadtteilprojekten
(Koalitionsabkommen)

Synergien mit OROKO

Synergien mit Masterplan Gehen
(Entwurf)

Synergien mit Masterplan Fahrrad

ok

ke

SchulstraBe JahnstraBe

Umfeld S-Bahn-Station (IBK Messe),
Umfeld Zeughaus

Umfeld S-Bahn-Station (IBK Messe),
Wohnbauten im Osten des Gebiets

Aufwertung des Wohngebiets,
Unterstlitzung Entwicklung
Siebenkapellen-Areal,
attraktiver Griinraum zwischen
Sill und Zeughaus,
Raumkonzept Volksschule
Dreiheiligen (Erweiterung),
Raumkonzept Montessori

Sillufer: erforderlicher FuB- oder Radweg
(Trassensicherung),

Siebenkapellenareal: erforderlicher FuB3- oder
Radweg (Trassensicherung)

StraBenraumgestaltung Zeughausgasse-
Kapuzinergasse,

Querverbindung fiir FuBganger

von der Zeughausgasse zur Sill,
Aufwertung Sillufer

LK2 DreiheiligenstraBe

Nachbarschaft und Wirtschaft

POI-Vorkommen
(hohe Bew. = viele POls fir
Bildung, Sport, Kultur, Vereine)

Bildungs-, Sport- und
Kultureinrichtungen
(Bildungseinrichtungen Stand April 2025)

Geschéftstatigkeit Erdgeschosszone

Kinderkrippe: Waldorf JahnstraBe (16 Kinder)
Kindervilla I-IV (35 Kinder), Montessori (13
Kinder)

Kindergarten Innsbruck: Waldorf JahnstraBe (21
Kinder), Dreiheiligen (40 Kinder), Kindervilla Il
(75 Kinder), Montessori (21 Kinder)

Freie Waldorfschule Innsbruck mit Hort (148
Schiler*innen)

Volkschule Dreiheiligen mit Hort (142
Schiler*innen)

Montessorischule des Vereins Briickenpfeiler
(64 Schuler*innen)

Jugend- und kulturelle Einrichtungen

Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitit

bestehende Freirdume &
raumliche Ankerpunkte

Potenziale Placemaking & Topophilia

Potenzial Mikrofreirdume

Spielmdglichkeiten (6ff. Spielplatz)

Jahnpark,
Zeughaus Umgebung,
Sillufer

"Dorfplatz" Jahnpark,

Vorplatze Bildungseinrichtungen JahnstraBe,
sozialrdumliche Einheit im Quartier,

Sillufer, Durchwegungen

Hkk

Jahnpark

(nur innenliegende StraBen) vereinzelt
bestehende Gastgarten im StraBenraum vorhanden
Sicherheit

Schulwege vorhanden .

(Schule im Gebiet)

Hinweise zu Schulwegen .

(aus VCO Schulwegkarte) keine
Verkehrsunfalle mit FuBganger- Zeughausgasse

Beteiligung (2020-2023)

Ubersichtlichkeit 6ffentlicher Raum

Lebendigkeit StraBenraum

aktive Nachbarschaft

Kreuzungen z.T. unlbersichtlich,
Durchgéange Viaduktbdgen

hohe Frequenz im &ffentlichen Raum
durch POIs und Vereine

Institutionen und Kulturvereine

Klimawandel und Klimaschutz

Klimaanalyse
(hohe Bew. = hohe Hitzebelastung)

Begriinungsbedarf
(hohe Bew. = hoher Bedarf)

StraBenbaume absolut

StraBenbdume / km StraBenraum

20
14

Gesundheit und Wohlbefinden

Pflege- und Sozialeinrichtungen
Trinkbrunnen (im Gebiet)

Sitzgelegenheiten
(begleitend auf innenliegenden StraBen)

Hitzebelastung

vorhanden

keine

Mobilitat und Verkehr

Anbindung OV
(Haltestellen an Aussenkanten)

OV Linien an AuBenkante

Anzahl Haltestellen an AuBenkante
Radinfrastruktur

Verkehrsorganisation

(hohe Bew. = komplex bzw. viele Kreuzungen/
km StraBe)

Ampeln (innenliegend)

Ampeln (an RandstraBe # InnenstraBe)

Stellplatz-Préavalenz
(hohe Bew. = hohe Anzahl Stellplatze im 6.R.)

Stellplatze an InnenstraBen

Stellplatze

Parkkarten & Parkzonen
(Stand Mrz 2025)

Motorisierungsgrad

ke

1, 6, R, F, 540, 504, N2
4

neuer Radweg im Bereich der S-Bahn-Station

keine
keine

ke

294

203 / km StraBennetz
4 Stellplatzreihen JahnstraBe

Teil von Parkzone H
mehr Stellplatze als Anwohnerparkkarten
(+53 Stiick)

unterdurchschnittlich,
Uberwiegend geringer Motorisierungsgrad

Partizipation und Teilhabe

Verortung von Interventionen
(z.B. StraBenlabor)

bestehende Initiativen
Multiplikator*innen

Potenzial StraBenlabor
als Beteiligungsformat

Nebenfahrbahn JahnstraBe oder SchulstraBe
JahnstraBe (VS Dreiheiligen)

Backerei Kulturbackstube,
Zeughaus, HOSI

sehr hoch fiir Intervention im MaBstab
StraBenzug und dezentrale Interventionen

Eignung als Pilotprojekt

Eignung als Demonstrator

Komplexitat Umsetzung Verkehrsversuch

Modellhaftigkeit des Projekts

Dimensionierung Pilotprojekt

moglicher Phasenplan

langfristige Ambition

wk

Stadtteil-Aktivierung und
StraBenraum Neuverteilung

groBes Potenzial bei langfristiger Umsetzung
negativ: vor kurzem neuer StraBenbelag

ja, ausgehend von Jahnpark bzw. dezentralen
Interventionen

hoch
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Potenzialgebiet Dreiheiligen
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#  Ampelstandort ' Parkzonengrenze E

[ | Baumstandorte B Einbahn im Potenzialgebiet L—':

Offentliche Anlage
™ inkl. Radfahren

Verkehrsgrin gegen die Einbahn
Bildungsstandorte BB Einbahn RandstraBe
@ Volksschule <4 Einbahn RandstraBe

inkl. Radfahren
’ Kindergarten, Kinderkrippe, enen dis Einbalti
Hort, Sonderschule 9eg i

@ AHS, Mittelschule Offentlicher Verkehr
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@ Universitat, Akademie,
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portstatte

@ Ladezone
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Auf einen Blick

« komplexes StraB3ennetz
« exzellente OV-Anbindung
« niedriger Motorisierungsgrad

» hohe Dominanz von Stellplatzen,
wenige Schragparker

« viele Bildungsstandorte, soziale Ein-
richtungen und Kulturstandorte

» Zeughaus-Vorplatz und Jahnpark als
moglicher neuer Ortskern

» Synergien mit Neubauten im Osten,
Umgebung S-Bahn-Station,
Siebenkapellenareal

o Infrastruktur fir FuB- und Radverkehr
im Osten des Gebiets

o mittlere Komplexitat fur Verkehrs-
versuch, wenig Auswirkung auf Rand-
straf3en zu erwarten

« Je nach Ambition Verkehrsversuch
sehr grof3er bis Uberschaubarer
Vorher-Nachher-Effekt.

« viele aktive Stakeholder im Quartier

« Zielgebiet innerhalb Innsbrucks durch
Besucher*innen Zeughaus

StraBennetzlange: 1,45 km
StraBenabschnitte: 13

Davon Einbahnen: 0,76 km

- 5 Abschnitte

Kreuzungen innen: 8
Randkreuzungen: 6
Bildungseinrichtungen: 13

OV Linien: 1, 6, R, F, 540, 504, N2
Parks: 1

Baumstandorte: 20
Motorisierungsgrad in betroffenen
Zahlgebieten: 243, 247, 307

priv. Pkw / 1000 EW]

Stellplatze: 294

Davon Anwohnerstellplatze: 34
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Potenzialgebiet Dreiheiligen

Raumliche Potenziale und Interventionsmoglichkeiten

/Schulvorbereich Jahnpark

Jahngasse
Die groften raumlichen Potenziale befinden sich rund
um den Jahnpark. Die vier bestehenden Stellplatz-
reihen bieten erhebliche Flachenpotenziale flr neue
Nutzungen. In Kombination mit dem Zeughaus-Vor-
platz kdnnte an einem historischen Ort ein attraktives
Zentrum fur die Nachbarschaft entstehen.

Eine mogliche Aufteilung der ErschlieBung des Gebiets
in eine Nord- und eine SuderschlieBung mittels Ein-
bahnschleifen bringt weitere Verkehrsberuhigung und
schafft Raum flr MaBnahmen vor den Bildungseinrich-
tungen. Zudem konnte eine zusatzliche Widmung als
SchulstraBe mit temporarem morgendlichen Einfahrts-
verbot flUr Autos gepruft werden. Mit dem SchlieBen
der westlichen Kapuzinergasse fur den MIV lasst sich
eine wichtige Achse der aktiven Mobilitat im Gebiet
attraktivieren.

Maogliche Beteiligungsformate im StraBenraum:

Als Projektauftakt ware eine kompakte erste Informa-
tionsveranstaltung vor der Schule in der JahnstraBBe
sinnvoll. Hier kdnnte eine (mehrtagige) Schulstra3en-
aktion zur Aktivierung rund um die Themen Schule
und Mobilitat sowie Freiraume in der

Nachbarschaft stattfinden.

Der Jahnpark mit dem Zeughaus-Vorplatz bieten das Potenzial, einen alten Ortskern als attrak- Der StraBenabschnitt vor der VS Dreiheiligen
tives Zentrum flr das Quartier zu entwickeln. Je nach Gestaltung eines Verkehrsversuchs kann bietet Raum flr temporare SchulstraBen und
ein deutlicher Vorher-Nachher-Effekt bereits mit adaptiven MaBnahmen erreicht werden. bauliche Umgestaltung des StraBenraums.

e
a7

Eine Unterbindung des KFz-Verkehrs in der
Kapuzinergasse wirde diese als fuBlaufige
Verbindung stark aufwerten.

e

JriEn

ITEETETER

¥
|

SUPERBLOCK POTENZIALANALYSE INNSBRUCK
Potenzialgebiet Dreiheiligen - Seite 4



(Super-) Blockcheck

Potenzialgebiet Wilten West

Das Gebiet liegt im Sidwesten

von Wilten und ist begrenzt durch
die Fritz-Pregl-StraBe , Schopf-
straBe, Andreas-Hofer-StraRe

und SUd-Ring. Die Bebauung ist
grunderzeitlich gepragt, es gibt
einige Gebaude mit gefordertem
Wohnbau. Die Erdgeschossnutzung
ist gemischt mit Wohnen, Geschaften
und Cafés.

Eine Anbindung an den o&ffentlichen
Verkehr besteht nur entlang der
Andreas-Hofer-StraBe mit Haltestel-
len der Linien 1, 2, 3, 6 und STB. Der
nahegelegene Westbahnhof bietet
eine regionale Anbindung.

Die Vielzahl der im Freien geparkten
Fahrrader und der niedrige Motori-
sierungsgrad deuten auf eine starke
Nutzung aktiver Mobilitat hin. Die
Stafflerstraf3e, die in ihrer westlichen
Verlangerung durch zwei Baublocke
verlauft, ist eine wichtige Radver-
kehrsachse. Trotz ihrer niederran-
gigen Funktion im StraBengraphen
weist die SpeckbacherstraBe Durch-
zugsverkehr zwischen Sudring und
Klinik, bzw. Innenstadt auf.

Wichtige Orte sind die Volksschule
FischerstraBe, ein Standort der
Med-Uni Innsbruck und die Pfarre
zur Heiligen Familie im Sudwesten.

Ein relevanter Punkt fur die aktive
Mobilitat ist der Verkehrserziehungs-
garten in der Speckbacherstraf3e.
Die Kreuzung Franz-Fischer-StraBe
# SpeckbacherstraBe liegt nahe der
Schule und erscheint als grofR3e
Asphaltflache fur den Verkehr
Uberdimensioniert.

Die SpeckbacherstraBe weist einen
fur Innsbruck ungewohnlich dichten
Baumbestand auf. Gegenlber der
Volksschule FischerstraBe gibt es
weitere Baumstandorte. Erwahnens-
wert ist auch die bestehende
Sackgasse Zollergasse, die einen
wichtigen Knoten bzw. Durch-
gangspunkt fur Radler*innen und
FuBganger*innen darstellt.

Chancen:

VS FischerstraBe als Fokus fur
MafBnahmen

sehr niedriger Motorisierungsgrad

sehr hohe Dichte an (Uberbelegten)
Radstandern

vielfaltig genutzte ErdgeschoBzone

Starkung der ErschlieBungsfunktion
im stadtweiten Radverkehr

Signalwirkung aktiv und sicher
erreichbarer Verkehrserziehungspark

Bauarbeiten Sitdring als Anstof3 fur
neue Verkehrsorganisation

engagierte lokale Akteur*innen rund
um das ZollerstraBenfest

Herausforderungen:

Losung der Kreuzung Speckba-
cherstraBe # Franz-Fischer-Straf3e.
Moglichkeit, die Ampelanlage bei
Neuorganisation der Verkehrs-
fihrung einzusparen.

Neuorganisation des Verkehrs im
Quartier bedarf ausfihrlicher
Abstimmung. Kapazitaten der
umliegenden Nord-Sud-Achsen im
Umfeld mussen betrachtet werden.

verhaltnismaBig schlechtere
OV-Abdeckung

verhaltnismaBig niedriger
Motorisierungsgrad

Lage im Stadtraum
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Potenzialgebiet Wilten West

Eigenschaften

Urbane Transformation

Flachenpotenzial
Verkehrsflihrung
(hohe Bew. = wenig Einbahnen im Bestand)

Lange StraBennetz
(hohe Bew. = groBe Lénge)

Potenzial im StraBenraum

Synergien mit bestehenden Vorhaben
der Stadt (generell)

kirzlich umgesetzte Projekte

Synergie mit Stadtteilprojekten
(Koalitionsabkommen)

Synergien mit OROKO

Synergien mit Masterplan Gehen
(Entwurf)

Synergien mit Masterplan Fahrrad

ke

Anpassung StraBenquerschnitt

Signalanlagen minimieren
Radachse StafflerstraBBe

Vorplatz Pfarre Wilten West,
Sackgasse Zollerstr.

Aufwertung Westbahnhof,

Spezialisierung Andreas-Hofer-StraBe (StraBe
der Spezialisten),

Verkehrserziehungspark SpeckbacherstraBe
neu gestalten

Pfarre Wilten West: erforderlicher FuB- oder
Radweg (Trassensicherung),

=> bereits umgesetzt
Verkehrserziehungsgarten:

Erhaltung unbebauter Flachen

Keine konkrete Nennung
Mégliches Thema: Verbesserung
Verkehrssicherheit an VS FischerstraBe

Keine konkrete Nennung.
Mdégliches Thema: Potenzielle Verbesserung
Erreichbarkeit S-Bahn-Station Westbahnhof

Nachbarschaft und Wirtschaft

POI-Vorkommen
(Hohe Bew. = viele POls fiir
Bildung, Sport, Kultur, Vereine)

Bildungs-, Sport- und
Kultureinrichtungen
(Bildungseinrichtungen Stand April 2025)

Geschéftstatigkeit Erdgeschosszone
(nur innenliegende StraBen)

bestehende Gastgarten im StraBenraum

*k

Volksschule FischerstraBe (237 Schiler*innen)
Bundes-Bildungsanstaltfir Elementarpadagogik

(401 Schuler*innen)

Lern- und Leserdume der Medizinischen Uni-

versitat Innsbruck

vereinzelt

vorhanden

Sicherheit

Schulwege vorhanden
(Schule im Gebiet)

Hinweise zu Schulwegen
(aus VCO Schulwegkarte)

Verkehrsunfalle mit FuBganger-
Beteiligung (2020-2023)

Ubersichtlichkeit &ffentlicher Raum
Lebendigkeit StraBenraum

aktive Nachbarschaft

problematische Ampelschaltung
Franz-Fischer-Str. # Speckbacherstr.

SpeckbacherstraBe

Kreuzungen z.T. unlbersichtlich
fokussiert auf Speckbacherstr.

Aneignung 6.R. durch Biros EG Zone

Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitit

bestehende Freirdume &
raumliche Ankerpunkte

Potenziale Placemaking & Topophilia

Potenzial Mikrofreirdume

Spielmdglichkeiten (6ff. Spielplatz)

Verkehrserziehungsgarten,

Vorplatz Pfarre zur HI. Familie,

Sackgasse Zollergasse,

Kreuzung F.-Fischer-Str. # Speckbacherstr.

Schulvorplatz VS Fischerstrae,
Erweiterung Verkehrserziehungsgarten,
Grine Achse SpeckbacherstraBBe,
Achse StafflerstraBe

Hkk

Verkehrserziehungsgarten

Gesundheit und Wohlbefinden

Pflege- und Sozialeinrichtungen
Trinkbrunnen (im Gebiet)

Sitzgelegenheiten
(begleitend auf innenliegenden StraBen)

Hitzebelastung

vorhanden

Verkehrserziehungsgarten, Kirchenvorplatz

ok

Klimawandel und Klimaschutz

Klimaanalyse
(Hohe Bew. = hohe Hitzebelastung)

Begriinungsbedarf
(Hohe Bew. = hoher Bedarf)

StraBenbdume absolut

StraBenbdume / km StraBenraum

ke

ke

37
25

Partizipation und Teilhabe

Verortung von Interventionen
(z.B. StraBenlabor)

bestehende Initiativen
Multiplikator*innen

Potenzial StraBenlabor
als Beteiligungsformat

Bereich vor der VS Fischerstra3e

ZollerstraBenfest

VS FischerstraBe

sehr hoch, aber komplexere Umsetzung

Mobilitat und Verkehr

Anbindung OV
(Haltestellen an Aussenkanten)

OV Linien an AuBenkante

Anzahl Haltestellen an AuBenkante
Radinfrastruktur

Verkehrsorganisation

(hohe Bew. = komplex bzw. viele Kreuzungen/
km StraBe)

Ampeln (innenliegend)

Ampeln (an RandstraBe # InnenstraBe)

Stellplatz-Préavalenz
(hohe Bew. = hohe Anzahl Stellplatze im &.R.)

Stellplatze an InnenstraBen

Stellplatze

Parkkarten & Parkzonen
(Stand Marz 2025)

Motorisierungsgrad

1,2,3,6 STB, T, N3
2

Achse Stafflerstrae
Verkehrserziehungsgarten

ke

460

313 / km StraBennetz

Teil von Parkzone C

weniger Stellplatze als Anwohnerparkkarten
(-6 Stlck)

unterdurchschnittlich,
Uberwiegend geringer Motorisierungsgrad

Eignung als Pilotprojekt

Eignung als Demonstrator

Komplexitat Umsetzung Verkehrsversuch

Modellhaftigkeit des Projekts

Dimensionierung Pilotprojekt

moglicher Phasenplan

langfristige Ambition

StraBenraum-Neuverteilung,
sehr hoch fiir "groBen" Superblock

groBes Potenzial bei langfristiger Umsetzung
negativ: Hinweise auf derzeitigen Ausweichver-

kehr in der Speckbacherstr.

ja, ausgehend von VS FischerstraBe
bzw. dezentralen Interventionen

sehr hoch

SUPERBLOCK POTENZIALANALYSE INNSBRUCK
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Potenzialgebiet Wilten West

Potenzialgebiet

schapfstrale SchapfstraRe
Betrachtungsraum SLhn'pfstlaEe ~7p a .
Superblock StraBennetz R — — ——— — =i ) |
¥ Ampelstandort A

Baumstandorte

Offentliche Anlage

ypads

Werkehrsgrin
Bildungsstandorte
@ Volksschule

agRNSIAUReT

’ Kindergarten,
Kinderkrippe,
Hert, Sonderschule

@ AHS, Mittelschule,
Berufsschule, BHS

@ Universitat,
Akademie,
Hochschule

@ Wichtiger Ort

\aspingerstrabe

agjens-12j0H-sealpuy

@ Sportstitte

Q Ladezane
@ Behindertenstellplatz
B Stellplatz

agensialde apads

Franz-Fischer-Straie

B Anwohnerstellplatz

.} Parkzonengrenze

B=[> Einbahn im Potenzialgebiet
@ Einbahn im Potenzialgebiet
inkl. Radfahran

gegen die Einbahn
<4dEinbahn RandstraBe

inkl. Radfahren gegen

die Einbahn

[—

YRIIS-I2J0H-5eRIpUY

W W= Radroute StafflerstraBe
Offentlicher Verkehr
== g5-Bahn

== StraBenbahn

agens-{Faid-ntd

Stafflersirafie |

3

| Sesmmm—m—— L/
g T T 1510

== Stadt- & Regionalbus B

H Haltestelle

>
2
s (|5
3 s
g il
o 1] ®
e
"?j,_—hfu — — )
121 =
> E
H)
O 50 100 150 200m ||
——
Auf einen Blick StraBennetzlinge: 1,47 km
« mittelkomplexes StraBennetz « bestehende Aufenthaltsqualitét in g”aserl‘;bscpn'tteioli ;
ey ; S der Sackgasse Zollerstraf3e, bei der eI [SISEIEG @ LG
' rTTaBIQ gute Anb.lr?dung an den OV Pfarre Wilten West und rund um den - 1 Abschnitt
« niedriger Motorisierungsgrad Verkehrserziehungsgarten Kreuzungen innen: 5
= ; : . Randkreuzungen: 7
« sehr hohe raumliche Dominanz « groBer Vorher-Nachher-Effekt mdglich
von Kfz-Stellplatzen e Bildungseinrichtungen: 3
; i « Potenzial fir Neugestaltung SV Linien: 1. 2. 3. 6. STB. T. N3
« viele Radbugel und noch mehr Kreuzungsbereich und Schulvorplatz e e e
im OR. abgestellte Fahrrader VS FischerstrafRe Parks: 1
« Raumpotenziale Schulvorplatz « gutes Potenzial fiir Aufenthalts- Saumstandorte: 37
VS Fischerstr. und Grine Achse moglichkeiten an bestehenden Motorisierungsgrad in betroffenen
Speckbacherstr. Baumstandorten Zahlgebieten: 226, 254, 259, 299
) ] : . o [priv. Pkw / 1000 EW]
« Synergie mit Erneuerung Verkehrser- Synergien mit nahegelegenem Kilinik- Stellplitze: 460
ziehungsgarten und Achse Stafflerstr.  und Universitatsstandort denkbar Davon Anwohnerstellplatze: 124
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Potenzialgebiet Wilten West

Raumliche Potenziale und Interventionsmoglichkeiten

Das groBte raumliche Potenzial bietet die Franz- Schulvorbereich = .
Fischer-StraBe sldlich der VS FischerstraBe, besonders Fr.-Fischer-Str. ||
in Kombination mit der Kreuzung an der Speckbacher-

rersin stralle |
straf3e. Durch die Neuorganisation des Verkehrs im A i
Gebiet kénnte hier ein attraktiver schulbezogener Ty

Sqens1ay2eay9ds

=
I‘\

Freiraum entstehen. Bestehende Baumstandorte
wirden es ermoglichen, naturlich beschattete und
sofort nutzbare Aufenthaltsbereiche zu gestalten.

Franz-Fischer-

Zusatzliches Potenzial bietet die griine Achse Speck-
bacherstraBe. Eine Einbahnregelung kénnte Flachen
fir neue Freiraumnutzungen mobilisieren, die das
Bestandsgrin integrieren wahrend Stellplatze maRvoll
reduziert werden und eine zu grof3e Verlagerung des
MIV auf die Andreas-Hofer-StraBe vermieden wird.

Mogliche Beteiligungsformate im StraBenraum:

Eine groBere Aktion im StraBenabschnitt sudlich vor
der VS Fischerstraf3e erscheint sinnvoll. Dieser Raum
wurde fur schulbezogene Aktionen bereits temporar
verkehrsberuhigt. Als kleinraumige Alternative konnten
die Sackgasse ZollerstraBe oder der Verkehrs-
erziehungspark flr eine erste Informationsveranstaltung
genutzt werden.

Die Kreuzung Speckbacherstr. # Franz-Fischer-StraBe bzw. der StraBenabschnitt siidlich der VS

Fischerstra3e bieten Raum fir einen transformativen Verkehrsversuch. Hier kann mit adaptiven In der Fritz-Pregl-StraBe besteht
MaBnahmen ein deutlicher Vorher-Nachher-Effekt erwirkt werden. In der Fischerstrae fand auch auf der Randkreuzung ein
bereits ein autofreier Tag statt. signifikantes Flachenpotenzial.

Die SpeckbacherstraBe bietet durch einen
wertvollen Baumbestand und z.T. groBzlgige
StraBenquerschnitte das Potenzial zur
Ausbildung einer Grinen Achse.

v |
| '! ..
: 1

- b
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Stadtklimaanalyse Innsbruck 2022

K

Klimaanalysekarte
Klimatope It und It g
Kategorie | Kiimatop Beschreibung Kategorie| Name
Neu eingefihrt fir die Alpenregion Inns- Durch Ausrichtung, Oberflachenbeschaf-
o bruck, hier: Hochgebirgsklima. | fenheit und Breite bevorzugte Flache fir
ReizKlimagebiet Kurze Sommer, lange, kate Witer // Luttloan den bodennahen Luftmassentransport
Wechseluirkung mit Tal n warmen Som- /| Lutteitoatn Luftitoahnen sind durch geringe Rauig-
meméchten dber ket (keine hohen Gebaude, nur einzeln
ng nach VDI stehende Baume) gekennzei
Frellandklima, . e ermdgichen den Lufimassenaus-
Frisch- und Kaltuft. | Hoch akive, vor alem kaltuftprod | T e e
Groenteis mit geringer Rauhigkeit und Wirkrichtung e e
Hangneigung Lutieitban ool
Srenionig mach VoKl o vor allem bei Schwachvindlagen von
w’;:’;k‘ls""" n imaeigenschaf groBer Bedeutung fir die Kimatische
lima. Entlastung sein.
gebiet sachich mit dichien Baumbestand und Themisches, wahrend der Nachtindu-
- hoher Fiervitkung. Kaluftbahn! Zirtes Windsystem (Hangabwind). Dabei
i Orenfierung nach VDI Kimaeigerschaf: ‘ " fietit de am Hang bodemnah erzeugte
H Klima inner-stédtischer Griinfléchen. Kalfftab. Das
Misch- und Flachen mit sefr hohem Vegetations- Abflussrichtung.
antel, Neben Luftleitbahnen auch Gleisanlagen,
Emissionen; Puferbereiche 2vischen Durchliftung! breite Strafien, Fusslaufe et. de als
Kimatopen. i ’
Orentierung nach VDI Kimaeigenschaft Kanaliserung von Luftsromungen.
) Vorstadtklima.
i £ e o
wérmungspotential gelten Flschen, aber mit viel Vegetation g | Gl rocken,
in den Freirumen; Grotenteils ausrei- 2| isanlagen geringe Strémungshindernisse.
chende Beliftung.
Orientierung nach VDI Klimaeigenschaft: Durch hohe Bebauung hervorgerufene
Stadtklima, St6rung des Windfeldes. Hinweis auf er-
Sobie it moderaler | Dihte Bebauurg, hoher Versiegelngs- C hohe trbulente Windgeschwindigkeits-
9 grad und wenig Vegetation in den Frei-
5 Windrichtungsanderungen (Wibelo-
" ] dung, Umstromung).
Innenstadtkiima.
Vegelationsantel, hohern Versiegelungs-
grad sowie fehlender Beliftung

250

| EEaa—— [ S—

500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitdt und Integration
Referat Strategie und Integration

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse

Stadtklimaanalyse 2022
Auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH
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Stadtklimaanalyse Innsbruck 2022

Planungshinweiskarte

Kategorie| Name Griin- und Frefléchen Kategorie | Name
Kimaakive Freifchen mit direktem, posi- Aufgrund hrer Lage und der meistlocke-
v wirksamen Bezug zum Siedungsraum ren Bebauung mil benviegendem Grn- 2
durch en akiives Kallufisystem, das die aum weisen diese Gebiete keine hohen 1
Siedungsraume mit Frischiuft versorgL. Locker bebautes Ge- | themischen Belastungen au. Se spislen { ==
Von neuer Bebauung st grundsatzicn biet it geringer ther- | ine bedeutende Role als Vertindung fur \
} abzusehen. In Ausnahmefallen ist eine B1 | mischerBelastung | Kallluftsysteme zwischen Ausgleichsrau- |
Ausgleichsraum mit | yjiasengipie Entwicklung unter sirengen g und hoher klimarele- | men und dichter bebauten Gebieten. J
"f*': “':"\"‘:;K“Z""; Aufiagen mogiich § unkti
ischerWertighelt | £ it insbesondere auf eine mogichst £ die Sicherung und Ausweitung von zusam-
geringe Versiegelung, aufdie Sicherung menhangenden Freifichen sind in deser
Freiflachen und auf die Sicherung und ! Gebiete mit mitlerer Bebauung, die von
Schaffung von Vegetationsschneisen zu ausreichend Grinraum umgeben sind, um =
achten die thermische Belastung zu feduzeren.
Freflachen mit ndireKlem kimatschen Diese Bereiche spilen eine Rolle als
Einfluss auf Siedungsgebiete, wie 28 ferbindung fir
grofiichige Kalluftenistehungsgebie- Bp | mittrerthermischen. | Ausgeichraumen und dicherbebauten
te. Kiimasensible Entuicklung st unter Belastung und kiima- | Gebieten
9
it jimad solfen jedenls erhallen und Vernet-
gischer Wertigkeit | Spezialstudien moglich. zungspotentiale mit umgebenden Aus-
Eine moglichst geringe Versiegelung und leichsraumen in Form von Griin- bzw.
die Sicherung und Ausweitung von zusarm-
menhdngendn Freifichen sind n deser Dicht bebaute Siedlungsgebiete mit enem
Kt Versiegelungsgrad, der Gber die Grinrau-
Ge- | me domiierl daher Bola-
biet mit hoher thermi- | stung. Diese Bereiche profieren teilieise:
und | s Wirkra

‘ohne Kiimarelevanter
Funktion

Esist insbesondere aufdie VergroSerung
des Vegetationsanteils durch Sicherung
und Ausweitung bestehender Grinfiichen
2u achten.

Sehr dicht bebautes
Gebiet mit sehr
hoher thermischer
Belastung

Sehr icht bebaute Siedungsgebiete mit
hohem Versiegelungsgrad ohne mafiget-
liche Begriinung. Diese Bereiche sind von
Kallufisystemen roenteils abgeschnit-
ten und der Luftaustausch wird durch Bau-
werke behindert
Neben der Sicherung und deutichen Aus-
weitung bestehender Grinfichen solfen
lokale Gunsiréume geschaffen werden.
Der Sicherung der Bestandsbaume kommt
‘besonders hohe Bedeutung 2y, da deren
Kimawirksamkeit nicht kurzfstig durch
rden kann.

O

250 500 750 1000m
I .

studio LAUT im Auftrag der

Anhang A

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Stadt Innsbruck
Stadtplanung, Mobilitadt und Integration
Referat Strategie und Integration

Gesamtstadtische Analyse

Planungshinweiskarte der Stadtklimaanalyse 2022
Auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH

05/08/2025

M E=R 000 gez.: LAUT - xorx




——— Hungerburgbahn
—— S-Bahn / Zug
— StraBenbahn
—— Stubaitalbahn
—— Stadtbus

—— Regionalbus

©  Haltestelle

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ
e
-

LRyt

-
-
—— —— e
- ———— —— —— o —
- = e

-
-
-

250 500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitat und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A

Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000
OV Linien T

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




[”7} Potenzialgebiet
M Haltestelle

Haltestellen-Umkreis
r=250 m

e

s

. o —
—_— —-.-"“— b ‘.‘.h""-u . 1
() /"'"‘.f ) \\. \‘\
e b % \
l", A .ﬁ-"f \""- "r
(D 250 500 750 1000 m
| Eaa— [ S—
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
P _—
Stadt Innsbruck . . %TEEEIFEL% ALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Erreichbarkeit Haltestellen OV, r 250m o
Referat Strategie und Integration

gez.: LAUT - xorx
Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024




[Z7] Potenzialgebiet
#® Haltestelle

| lsochrone 5
Minuten zu FuB

250

500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitadt und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse

Erreichbarkeit Haltestellen OV, 5 min. FuBweg
Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 17.12.2024

M 1:20.000

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




[C_1 Potenzialgebiet Muhlau -\
y
Legende:
Arzl
Stadtteilzentren -
\
{
Parkanlagen '_‘\\
FuBachsen im Stralennetz T — L
l "-q‘._ r.____.f’
Anbindung an den Grlnraum /"' \\\ @ h? !I\
P { ~ /, -
{ hY ; 4 N -—__.-"' -%
} \\ /A\\\ // I’ \\ P ] \
4
[\ Lo (e
ll I @7 / / /5:;\;{_ “\\ "---t"""---._.;—-j
- L7/ L[5 X e ==
Hotting ” / — - KA. \\ \ 4O ©
4 / I @ I S/ \\\ 3 S
/ F@ N/ N ey \
s / / ~ N = \i
, / } < \\1\\ \\ “w-..,._ L\
/ o > ~
174 / / 4 N\, N ~, |\
4 / )’Jf—-”’\\ ’-*’ N b 7,
— 7 ‘l""—' \'\. \ -~ “
!f \\‘ \\\ P
N A O ! I\\ ;->w\
T ——— / f‘\\:j"_ T — I ,\ i N
I "‘\\ ’,-"-..._,_- - / : \ : ) I ¢;A \,"f’?
£ "N~ i, 7D | y : __)\ ' i I ™ \\g’ .n‘,":u\§,
'-_—""""-n.\ ; \\\ \ @ ,/ \v":f_-’.\“ L f' l"'—"':” @ i\ e 5’ %
N, ~ B T & A\ AC A s r=x \, o~ \
o Ly ) Ca \.\LZ2 1©\ ==\ 2Y
b - \ I —=1uqe) |\ ' l Sl = R o S, P\
e "/ @le\— % Se T\
—
E"”A\ \\V / ’~ L:::_,‘;K ’.__\,\\ \ \\ =\ h\\
T O Al TTIN Vel NEE— N \
Jr -_ \ -\ /{\\ / ‘I . - H - (e Il / = '\""" N \/ ;i Amras "
i ’)/ \\ / \\" ! = |‘ ' ..\\‘ : f’ \\ \ - /',
/ Bt A3 PSR o | \\- \ A {
/ R / Z ,/ / e D g | = \ mAT 3
Ll - 4 N/ @ = \——~ /&
" /I \\, ‘,{_--“""" f///
) <e¥ / ¢
e e S~ A
~— _-_" p) - ""'\v/
iy v
\\
2\
I
=f
ofy, 1
RN
________ -~ A
— i ~
’/, ...f-..‘/ __-‘"‘\\._., ;
o L | S |
rg - ——
'|/ A N, {
\ L e S~ \
‘r i \\\ \
f’ e i ‘_Jr \\\‘h \‘I
250 500 750 1000 m
CD I .
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
SUPERBLOCK A
Stadt Innsbruck ) POTENZIALANALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Masterplan Gehen - Sollnetz (Entwurf) B gez.: LAUT - xorx
Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 19.12.2024

Referat Strategie und Integration




Referat Strategie und Integration

.,
T -
\ =T
. . KA | = 1’
[C1 Potenzialgebiet Mihlau LR
Legende:
Arzl
smmmsmmnns Neubau Gehsteig / FuBweg r =
[}
pEsnssnnes Ausbau Gehsteig / Fulweg 'I“
\
Straflenraumgestaltung, \
I R Neuaufteilung Verkehrsflache
sEEEREEENE |{ckenschluss FuBgéangerverbindung "-—---h"" - o il
WO S j
NeuerschlieBungsgebiet ,4'/]' \\ E@ ,7 {
N 7 /(l b A s e
| Barrierefreineit herstellen £ SN e N, —
- | v \ ,6\\ }n} // V4 \\ """T-—.:,. L me
Trennwirkung aufheben I \l _x'_"\\\ td / \ { A E ‘
z.B.Unterfiihrung Briicke II 1{{ ,ﬂ'\\,;/ / ,\.__.._....“ \ iz ¥ j
Pl 'y : S : : -~ --: grt 4
L ,-; E . 7. fl /’5-,'\:‘(\ X e o —
Hattine B [—— SHE o { oy / _ A\ @ \ - h %
otting ,;- i ~7 NS \*\ \ \\\ HiAeo )
s . o e : | Ly
/ O NGE X > NS ot
s ey X ad N Q - (A
3 Innsbruck ag TN , 773 e . ‘i‘
’ = b - N £ N ~. i |
1 (® ) W DK N A
,‘I;/ =~ Vo viiae ™ ,’4 S TV X N, .y 1\
5 TPl = i | e T g \ i) N, )
X : L [0 L\ Ve ~
/ (1- : “‘ : - \\\ -/ ~
fo ® \\C ® =N
' "'_.';.,fii‘\\\,;‘ — s 3 3\
. .~ S
L._..-’:“’ . \:\ fzk:fﬂ\“
@ B
= 'p\u‘. \ }\f - % ot X \
I @ \ . - --.._':_:" \ ." >
l \ r---:“l M‘"“d‘ - "
l --"" r—.’ { ”’s \
- : I'L_ \ \\\ g .‘. \
\ 3 Mg e b s A "----
\ = \ o ":’ - \\ W 1( \
RO o A N
g é’ e \ #’b’\\ - ] — e
P L )D mras B e
{Q-" \\ -~ ‘w’, ) e
= L 4
e )
\ 5 ,’ L
Y 3
| 5 "
/”
~f
/
\
S d\
= 7 e
"N
(\ ¥
N
£l
4
o\
A
e <" \\
J !
’/, _./"-‘-, “‘-h.\h_..__ ;
,,f’ ”./’ T A o ,"
1 = e N e 'l.‘
A g \
7/ P \
{ i \
7 \
f’ S~ f"'" ‘I
CD 250 500 750 1000 m
I ..
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
Stadt Innsbruck o ) %?EEB?LCAT\IALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Masterplan Gehen - Plan (Entwurf) B gez.: LAUT - xorx

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 19.12.2024




N,
by
[_"] Potenzialgebiet

P )
\, - ﬂ”/ ‘| lL 4
o | @ “f" ! J i
||_ 4"” ‘\ ;
- ! -
1 - \ ! dl"""".ﬂi
=== &Y i\t
- X \V, ,/%? E | @
F A - \ y r ! - !
/ > ,r/\"\\:*lr i | b o@® T\
/ f’,’ e f
/ e ayie _""i!““‘-- | RSV
_~ / % . 2] 158
) = / ~ #10 |
.{}’ y \\f,i.e_e.-—-‘
s
"'--.,___\‘-‘ ”,/,
h‘-‘“-‘"--._h__...--"'-—"{ﬂl.
|
/
,/
_’
)‘,”J e -
! S ™
1 —~ ~
; o —— P aesl ’J’ \\“"--...
(D 250 500 750 1000 m
I O ..
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
PERBLOCK -
Stadt Innsbruck ) %TENZIALANALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Fahrrad Infrastruktur Bestand - It. Masterplan Radfahren o
Referat Strategie und Integration

Auf Basis Stadt Innsbruck, Masterplan Radverkehr 2030; Mai 2021

gez.: LAUT - xorx




[__] Potenzialgebiet

Liickenschliisse
B KO - LKO...,Radinfrastruktur ausreichend®

- M LKL LK1... ,fehlende Radinfrastruktur®

« LK2... ,fehlende Radinfrastruktur, aber mit dem Rad

B LK2  befahrbar“

W LKk3 * LK3... ,Radinfrastruktur vorhanden, jedoch nicht der __.

Routenkategorie entsprechend”

/ e =

"'I-u.

e ———
e

O

250

500 750 1000 m

[ B .

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitat und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse
Masterplan Radverkehr Lickenschlisse

Auf Basis Stadt Innsbruck, Masterplan Radverkehr 2030;

M 1:20.000
Mai 2021

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




L™

[__] Potenzialgebiet
—— StraBennetz Potenzialgebiet
=== Einbahn Potenzialgebiet

* Innenkreuzung

® Randkreuzung

S~
G
~

e’
r

——
- e
T

______

——
g

e —
——— e e e
e,

-

LY i :
JI g . \\\\ , ‘\‘
CD 250 500 750 1000 m
I ..
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
Stadt Innsbruck o ) gg?éﬁglchﬁﬂALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK StraBennetz Potenzialgebiete B, gez.: LAUT - xorx

Referat Strategie und Integration Auf Basis GIP und OSM - Stand Dezember 2024




__J Potenzialgebiet

Geschwindigkeitsbeschrankungen 2024
s 20 km/h

w30 km/h

250

500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitdt und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A

Gesamtstadtische Analyse
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024

M 1:20.000

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




[__] Potenzialgebiet
8 Ampelstandort

° Ampelstandort mit
Relevanz Potenzialgebiet

250

500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der
Stadt Innsbruck SUPERBLOCK

Stadtplanung, Mobilitat und Integration m?\lTSEBNRZGélkANALYSE
Referat Strategie und Integration

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse

Ampelstandorte
Auf Basis OSM - Stand Janner 2025

M 1:20.000

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




[”7) Potenzialgebiet
Baumstandorte

(' Verkehrsgriin

© Offentliche Anlage

- - i {’
‘_.---.__.-’"— nes ““‘h.“ \
e - ""'n\ “
. ™~ \
Ty o \u.‘ \]
(D 250 500 750 1000 m
studio LAUT im Auftrag der Anhang A
SUPERBLOCK -
g::g: I?a?ubr: |.mllfllrc.-bilitéit und Integration POTENZIALANALYSE gesam;(staddtﬁd{? TTYSG U M 1:20.000 05/98{,38%5
= P 9. It 1ieg INNSBRUCK aumstandorte Verkehrsgrun _ gez.: - XOrx
eferat Strategie und Integration Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittiung 11.12.2024
| |




2! Potenzialgebiet
® Mittelschule
AHS, BHS
Berufsschule
©® Akademie
Hochschule
Universitat
® Kindergarten / Kinderkrippe
Hort
Sonderschule
® Volksschule
@ Sonstiger Schulstandort
@ Sportstatte
@ Spielplatz

[ e ——

— -
- ———
"
e

—
-

—_

—————

250 500 750

1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitdt und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A

Gesamtstadtische Analyse

Bildungseinrichtungen, Spiel- und S&ortstétten

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024

05/08/2025

M L0000 gez.: LAUT - xorx




— -
—— L
,/
~f
'd
\\
A —— -
= N N
P (Vg
\‘\
\-\
\
]
4
\
\\
h"""----.........-.-----"ﬂ! B
/ |
P
/," "‘/ "—4-......._-....._\ I
~ " e S f*
. - T m———
( {
i e
\ i G \
~ - o, \
/ e AN \
| ,--'/ N \
/ = | &, \‘
/ o Fcarad b7 1

Y
N\,
N -\
-
L
=
ZEICHENERKLARUNG . b) KENNTLICHMACHUNGEN ‘3
vorwiegend Wohnnutzung
a) FESTLEGUNGEN @ \\ N
Vorwiegend Kemzonennutzung mit Wohnen AY
ENTWICKLUNGSMASSNAHMEN o o VERKEHR y
[ Autobahn
FREIHALTEFLACHEN @ vorwiegend gewerblich gemischte Nutzung
skologisch wertvolle Fléchen [ andesstrate B una L.
[@¢1] tandschaftiich wertvolle Flachen @ vorwiegend gewerblich industrielle Nutzung [ ] cemeindestrate
(@] Erholungsréume (111 Bundesbahn OBB (Betriebsgelinde)
forstwirtschaftliche Freihaltefiichen vorwiegend Sondemutzungen - Gebaude und Anlagen
[@¢1] tandwirtschaftiiche Freinalteflachen Zeitzone. GEWASSER
[@v1] sonstige Freihaltefisichen VDm':gf:ge Nutzung des Baulandes / Zahler zu Legende bestehende Oberflachengewasser - flieRend und stehend
-
GROUN- UND SPORTFLACHENENTWICKLUNG Ze\(zoner_u 1
Vorsorgefiachen fiir Gffentliches Griin und Erholung ;; a"‘l"g"::"’:’;s::a" ‘\
sffentliche Grinanlagen und Kinderspielplatze - Bestand 2V Zeitiche Zurickstellung (gem. § 37 Abs.11it ) \
L] sffentliche Griinanlagen - Planung 20 fir in von bestimmten ‘
éffentliche Kinderspielplatze - Planung
INFRASTRUKTURENTWICKLUNG — KULTUR, BILDUNG, SOZIALES \
c) SONSTIGES
B eingartonariage, Campingpiate. Fisanor - Bostand (D1 Soziale Infrastruktur - erforderiicher Ausbau
[T Kleingartenanlage - Planung GRENZEN =
[ Friedhofserweiterung - Planung ERKEHR  Innsbruck L
—
Vorsorgeflachen fiir Sport @u Icher Fut. oder Radweg ( Katastralgemeindegrenze | s

Freizeit-, Sportaniage, Freibad - Bestand
[ Freizeitanlage - Planung
[ Freisportanlage - Planung

Erhaltung unbebauter Flachen im Bereich der baulichen Entwicklungsbereiche

SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND BAULICHE ENTWICKLUNG
ABSEITS DES SIEDLUNGSRAUMS

Ausmab, grofiréumige Anordnung und Gliederung des Baulandes,

zeitliche Abfolge der Widmung und Intensitat der Bebauung
vorwiegende Nutzung des Baulandes
Wohnen
I innerstdtische Kemzone mit Wohnen
[ Landwirtschaftiche Ortskerne
gewerbliche Mischgebiste
[ Gewerbe- und Industriegebiete
Tourismusgebiet
Sondernutzung
|1 sondemutzung Flughafen

SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Freifiachen und bauliche Entwicklung bei

[ besonderen sté x

_@s1. Ofentioher Verkeh - fordericher Ausbau (Trassensichorung)
@n - Ausbau (Tr
@0 - Neubau (

(o Einrichtung fiir den ruhenden Verkehr

@01 Sicherung I (Trasse noch zu
@s1 sicherung Fui- oder (Trasse noch zu

VER- UND ENTSORGUNG

(@0 sonstige Technische Infrastruktur - erforderlicher Ausbau
[BER Riickwidmungsfiache im Fléchenwidmungsplan

[ pichtezonen / Bebauungsplanpfiicht
niedrige Dichte
mittlere Dichte
hhere Dichte
besondere Dichte
Bebauungsplanpfiicht

Katastralgemeinde

250 500 750 1000 m
I .

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck
Stadtplanung, Mobilitat und Integration

Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse

OROKO 2.0
Auf Basis OROKO 2.0. - beschlossen am 16.6.2019

M 1:20.000

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




r‘-
iy
A
n
W
L

=
=
—

-~
S

™
\

325

i
TErmrmrm e

\

v i
— ———
il . ....\\..\\\.....J.\/(.h.......r.l.lz_./
1 “_ Smea T i
1 e H
i Iy
i Iy
{ 1
i 1
_.__ 1y
i \
i! %_
m i 3
+ ~ i
e ] I
..M o m @ i .hu.“ﬂuw“w_ it
o O35 7 _,._ 4 1
oD Vg A === rd \y
- o m —— S \\\ \
5. c ™ % __ f...ﬂnl
N 3 il \\
c =20 1 m (K i
o Q¥ O ™M s P
| 5 @A M8 ™ Y m it /1 )
Z a S5 vem A /i N /
" O @ / ] -
/4 = > 7 77 Lor
ki A
n &< 7 & N
U =a + » i/

1000 m

750
gez.: LAUT - xorx

05/08/2025

500

250

M 1:20.000

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024

Motorisierungsgrad Zahlgebietsebene

Gesamtstadtische Analyse

Anhang A

POTENZIALANALYSE

SUPERBLOCK
INNSBRUCK

studio LAUT im Auftrag der
Stadtplanung, Mobilitat und Integration
Referat Strategie und Integration

Stadt Innsbruck




["”) Potenzialgebiet

- Stellplatz

@ Offentliche Garage

!/ e ——

% ALY —
LA
— 3 i \_‘3@'
= (et
2\ 7.
L) /

250 500 750 1000 m
| EEaaa— a——

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitadt und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang A
Gesamtstadtische Analyse : 05/08/2025
Stellplatze Ubersicht M 120,000 gez.: LAUT - xorx

Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 11.12.2024




| |
P d ] M
N 4 I \-—w\
_ ) i ..J\J_//’ N - //:/ // ll \"__,.-\’
IZ70 Potenzialgebiet e P / | ¢
- ’ -\
e il / / | N
Parkkartentberhang auf Zahlgebietsebene /e’ fr’ P I
__ Keine Parkraumbewirtschaftung / N " P 4 J.f
{21 Mehr Stellplatze als Parkkarten verfiigbar & p¥% Pl P4 rj
: < & 5 g >
{22! Weniger Stellplatze als Parkkarten verfiigbar % J V4 I |
= A - p: ; =
I” "} Parkzonen j . o \h r' L
f S ——~ { | P \ s ! —
g [ Mo \ [ \
. - ¥ e IJ‘ \
I
£

[P
.P Pl
PI[P] ”
E\:f > - ,’-‘_‘J_I-'_'-"
4 51 1 P ,’I
4 1 J J
1B IEILE bt P l,
e : Ly A
: 3 =) =
ol 'n';i: :, :'_p B [B \ /”
=~ WPl (¢ 7] [ [F! P [B2HE | P ais
B e | ' / - )
et = -~ —— = \
T T s | J.f’r’_,_——- ~ P
” | b o~ \\,/
o —— = b - E_ = \\
// =~ M y \‘\
— - AN ! { 1
' b Nl | <
\ e = | \
" o - ~— 5
\ i
\ / """"--. }
\'\,_‘HH // ‘_,-", -h-“\b__ f
= S ( ,,f’ e e —
T N e e e e \
/fl '—.--___...--'—'--..-’ """--.__\ “
¢ S \ \
1 ot ~ \
! J’ \\ \
/ P T \‘-... ‘1
CD 250 500 750 1000 m
I 2 ..
studio LAUT im Auftrag der SUPERBLOCK Anhang A
Stadt Innsbruck o ) POTENZIALANALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobllltat und lr]tegratlon INNSBRUCK Parkkarten Zahlgebietsebene _ o gez.: LAUT - xorx
Referat Strategie und Integration Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024
| [




IZT) Potenzialgebiet
Parkzone

—

- —
e a— —r—
—

e e

=
——
- e
L

G

.

T
-

—_—

—
-
————

-
e
———————
———

1

250 500 750 1000 m

[ B .

Referat Strategie und Integration

studio LAUT im Auftrag der SUPERBLOCK Anhang A

Stadt Innsbruck POTENZIALANALYSE Gesamtstadtische Analyse M 1:20.000 05/08/2025

Stadtplanung, Mobilitadt und Integration Parkzonen " gez.: LAUT - xorx
INNSBRUCK Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024




inkl. Gebiet D3
D Ja

[3 Nein %)

—— -
—~—l -

250 500 750 1000 m
I .
studio LAUT im Auftrag der Anhang B
SUPERBLOCK
Stadt Innsbruck Typologisierung ; 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration mTSEBNRZ&éIRANALYSE Bauliche Dichte W sarl i gez.: LAUT - xorx
Referat Strategie und Integration Auf Basis OROKO 2.0. - beschlossen am 16.6.2019
i




Uberwiegend
Blockrandbebauung

Ja
@ Nein

N
&

3\

2\

>

%ﬁm

E’iﬁ'ﬂﬂ.’-s
I 3
F -

0

3
= B
g >

—

, rﬂ'ﬂrﬂ"aﬂ
oo 0 & }

eﬁmag

: A RARARAK
’ |
e AR A (D) )
ARAEARARARARARC] ﬁj’ - {"’
' t‘% ARARARARA] o s \
@-QQ_Q_Q.‘# Py S V4
<V
\-\
i AY
. & 1
4 4
| b
I \
=3 = \
S B e—— ] s \\
/ |
J’/r, '___,/"'", T — '\h _____ i’
,,f’ (’.f’ _________________ ,a'
1 _ e el ‘;‘
;’1 e < ‘
{ _,./’_’ ‘. \‘
.ft jlr"' \\ \
I = — \“h.. ‘1
CD 250 500 750 1000 m
I .
studio LAUT im Auftrag der Anhang B
SUPERBLOCK o
Stadtplanung, Mobilitdt und Integration INNSBRUCK Bebauungsart T gez.: LAUT - xorx

Referat Strategie und Integration

Auf Basis OROKO 2.0. - beschlossen am 16.6.2019




Uberwiegend
Blockrandbebauung

B i

@ nein

inkl. Gebiet D3
ja

' . nein

—
— —

EENREE
| |

250

I .

500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitat und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang B

Typologisierung )
Uberlagerung der Analysen M 1:20.000
Auf Basis OROKO 2.0. - beschlossen am 16.6.2019

05/08/2025
gez.: LAUT - xorx




Potenzialgebiete
=) Superblock
[=1 Superblock Light

- e \
/ AY
.r"—-' \\\ /) \\
o \'-.,h /7, I‘1
(D 250 500 750 1000 m
| 22 s .

studio LAUT im Auftrag der SUPERBLOCK Anhang B

Stadt Innsbruck i ; 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitdt und Integration stEglRZ&%lkANALYSE Typolag sierueg M 120,000 gez.: LAUT - xorx

Referat Strategie und Integration

Superblock und Superblock-Light Gebiete




f » N\ \ A \7?// \ e \ e B2, . L Ly A ak s
- ! \ |I'_I b . W \ =
j\\ \ ‘ \,[I Za Z,_ b / ' ®: / V e T LYY
- . £y . A 0 Z 2 e
=) Potenzialgebiet \A \,_ v S W U =3 ;h/./ \ i m
@~ (A N "\ .\ D LA T
Bildungsstandorte f “\\\ \. ! 2 ] = ) ;/__‘__"_,_._’:: e, € .-;-_;Z}./:_'=.,j '.H'I\ -
® Volksschule 5l b2 . ( R e AT - - \" . \>
@ Kindergarten, Kinderkrippe, g ” Al =J\ . v Al
Hort, Sonderschule X o/ 4884 =) _f'/\’ AN A L WET
@ AHS, Mittelschule, Berufsschule, A M _ . b . = _ e LR S SR - R S
Berufsbildende hdhere Schule /\\ : ) Sy S ) /\ . i AW o Qi ——ee oL e |
@ Universitat, Akademie, Hochschule A A\ \'p S/ aN j 8 ; — = (I —
: T~ \ \ ﬁ-_ ( | = . { B . L | —
@ Spielplatz ‘\<“"-\___ - _,A\:\II r{J-I\.. \ & S :__:- 2 5% 1 % = i g . : ® ]
©® Sportstatte \\_:\._-. h "\ _ ) K74 _ Qs - ® SNy S =\
\ ’ # o W i, S
Baumstandorte = \ N
Offentliche Anlage T N
Verkehrsgrin \ , '.'\T v D
===+ Einbahn im Potenzialgebiet ““ ) \
/ \ i : 7
8 Ampelstandort - l\ 2
N s / D
@ Offentliche Garage AN 33 ZAT e = = b,
Bl Stellplatz im StraBenraum R NY. oW S A g WS / |
# Haltestelle A- A

(D 250 500 750 1000 m

studio LAUT im Auftrag der
Stadt Innsbruck SUPERBLOCK Anhang C

2 s y ; 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitit und Integration m?gRZJJéI}.(ANALYSE gngsribclr?t(:k Potenzialgebiete M 1:15.000 gazs LAUT = %ot
Referat Strategie und Integration




[=1 Potenzialgebiet
.

& -

250 500 750 1000 m
| SEaaa—  SSS—

studio LAUT im Auftrag der

Stadt Innsbruck

Stadtplanung, Mobilitdt und Integration
Referat Strategie und Integration

SUPERBLOCK
POTENZIALANALYSE
INNSBRUCK

Anhang C

Superblock-Potenzialgebiete

Stadtklimaanalyse 2022

Auf Basis Stadtklimaanalyse Weatherpark GmbH & INKEK GmbH

g 05/08/2025
M 215000 gez.: LAUT - xorx




21 Potenzialgebiet

. ‘u‘ e L 58% Ta
- A% b AN ..“"-'-:'lb-: ‘
.i.; ¥ - “\'\ S,

r
—

Motorisierungsgrad
Privat PKW / 1000 EW

= < 300
300 - 333
Hm > 333

studio LAUT im Auftrag der Anhang C

Stadt Innsbruck gg?‘éﬁl%f&ﬁl ALYSE Superblock-Potenzialgebiete M 1:15.000 05/08/2025
Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Motorisierungsgrad - gez.: LAUT - xorx
Referat Strategie und Integration Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024




T Yy = *
LI T

v Sl T 2000 Y g ) % T =
aj_':...‘e-.{:;‘ o
21 Potenzialgebiet '
Zahlgebiete
Stellplitze > Parkkarten

[Z1 Stellplatze < Parkkarten

(D 250 500 750 1000 m
[ EEEEE—— S

studio LAUT im Auftrag der Anhang C

Stadt Innsbruck ) %ﬁgﬁgf&{m ALYSE Superblock-Potenzialgebiete M 1:15.000 05/08/2025

Stadtplanung, Mobilitat und Integration INNSBRUCK Stellplatze und Parkkarten e gez.: LAUT - xorx

Referat Strategie und Integration Auf Basis Datengrundlage Stadt Innsbruck - Ubermittlung 12.12.2024




