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Eine Stadt voller Superblocks

Superblocks sind die Schweizer Taschenmesser der Stadtplanung. Richtig
umgesetzt, reduzieren sie Autoverkehr und Unfallrisiken, machen
Wohngebiete lebenswerter und tragen zum Klimaschutz bei. Funktioniert
das bekannte Prinzip aus Barcelona auch in Wien?

ﬁ Elisa HeiBenberger

seit 18.07.2024 / 10 Minute(n) / /A&

Es ist etwas im Umbruch zwischen Erlachpark, GudrunstraBBe und
QuellenstraBe. Vor der Schule in der Herzgasse ist der Boden bunt bemalt,
Menschen sitzen auf Banken zwischen mobilen Blumenkasten. Es ist
erstaunlich ruhig. PflanzgefalBe hindern an einigen Kreuzungen Autos,
geradeaus zu fahren und zwingen sie zum Abbiegen. Was hier entsteht, ist
Wiens erstes Supergratzl. Um zu verstehen, was das genau ist und wie alles
begann, blicken wir kurz nach Spanien.


https://www.relevant.news/author/elisa-heissenberger/
https://www.addtoany.com/share#url=https%3A%2F%2Fwww.relevant.news%2Feine-stadt-voller-superblocks%2F&title=Eine%20Stadt%20voller%20Superblocks
https://www.relevant.news/

Das Superblock-Prinzip

Vor etwas mehr als zehn Jahren wurde in Spanien ein altbekanntes Prinzip
unter einem griffigen Namen neu entdeckt: Superblocks. Einfach gesagt sind
das verkehrsberuhigte Nachbarschaften, in denen Menschen hauptséachlich
zu Ful3 oder mit dem Rad, jedoch kaum mit dem Auto unterwegs sind.

Vor allem in Barcelona wurden in den letzten Jahren viele Superblocks neu
geschaffen. Diese bestehen meist aus neun Hauserblocks, die vom
Durchzugsverkehr befreit sind. Dazu werden Einbahnen neu organisiert,
Tempo-Beschrankungen eingefihrt und Verkehrsfilter eingesetzt.
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Verkehrsfilter kdnnen Poller, Absperrungen oder Blumenkasten sein, die so
auf Kreuzungen gestellt werden, dass Autos nicht mehr gerade dartber
fahren kénnen und abbiegen missen. Wenn diese Filter auf allen
Kreuzungen innerhalb eines Superblocks eingesetzt werden, landen Autos
schnell wieder auf einer HauptstraBBe am Rand des Superblocks.

Der Gedanke dahinter ist: Wessen Ziel nicht innerhalb des Superblocks liegt,
soll nicht mit dem Auto hineinfahren, sondern die umliegenden StraBen


https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/en

nutzen. FUr Menschen, die mit dem Rad oder zu FufB3 im Superblock
unterwegs sind, gelten hingegen keine Einschrankungen. Im Gegenteil: Sie
kdnnen sich durch den reduzierten und langsameren Autoverkehr sicherer
und freier bewegen.

Barcelona als Inspirationsquelle

Auch wenn die Umsetzung der ersten Superblocks in Barcelona nicht
reibungslos Uber die Bihne ging, stand eines schnell fest: Das Prinzip
funktioniert. Messungen ergaben, dass in den Superblocks weniger Autos
unterwegs waren, sich die Luftqualitat deutlich verbesserte und auch die
Larmbelastung zurlickging.

Zahlen & Fakten

Im Superblock Sant Antoni wurden zwischen 2017 und 2019
Evaluierungen durchgefihrt. Die Ergebnisse zeigen deutlich positive
Veranderungen:

e 33 % geringere Stickstoffdioxid-Belastung an den
verkehrsberuhigten Kreuzungen

e 5 Dezibel geringere Larmbelastung an diesen Kreuzungen

e 82 % weniger Kfz-Verkehr in den verkehrsberuhigten StraBen

e 15 % weniger Kfz-Verkehr im weiteren Umkreis

e 28 % mehr FuBganger:innen im untersuchten Gebiet

Quelle: Ajuntament Barcelona, S.160

Diese Entwicklungen blieben nicht unbeachtet. Immer mehr Forschende und
Interessierte schauten nach Barcelona und lieBen sich von den neuen
Superblocks und ihrer real-utopischen Erzahlung inspirieren: Gestalten wir
eine bessere Nachbarschaft und erreichen durch verhaltnismaBig einfache
MaBnahmen weniger motorisierten Verkehr und mehr Klimaschutz. Erobern
wir den 6ffentlichen Raum zurlick und gestalten ihn lebenswert und
zukunftsfit.


https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/bitstream/11703/132999/1/SUPERBLOCK.pdf

Das muss doch auch in anderen Stadten funktionieren, oder nicht? Fragte
sich auch der Landschaftsarchitekt Florian Lorenz von studio LAUT. Er
initiierte 2018 gemeinsam mit der Technischen Universitat Wien und dem
Austrian Institute of Technology ein Forschungsprojekt, in dem das Potenzial
von Superblocks in Wien erhoben wurde. Die Forschung ist umfangreich und
kommt zu einem eindeutigen Ergebnis: Das Potenzial ist groB.

Ein Superblock fiir Wien

Auch das Interesse der Stadt Wien an einer moéglichen Umsetzung stieg und
sie beauftragte Lorenz, eine Machbarkeitsstudie fur ein Superblock-Projekt
in Wien zu erstellen. Als Grundlage gab die Stadt das Volkertviertel im
zweiten Bezirk vor. Das Projektteam nahm das Referenzgebiet genau unter
die Lupe und gestaltete im September 2020 ein StraBBenlabor, an dem sich
die Bevolkerung im Gratzl aktiv beteiligte. Das Interesse war groB3, die
Motivation unter den Umsetzenden hoch.

Dann kamen die Wien Wahlen und das Projekt wurde zum Politikum. Die
Grinen, die nach der Wahl nicht mehr in der Regierung salBen, forderten eine
Umsetzung im Volkertviertel. Der neue Bezirksvorsteher legte das Projekt
erst mal auf Eis. Im Gratzl war man enttduscht, nach der ersten
Beteiligungsaktion nicht in eine Umsetzung zu gehen, oder wenigstens die
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sehen zu kdnnen. Es folgte ein Streit, der
bis vor Gericht fihrte. Es sah schlecht aus flr ein erstes Supergratzl, wie es
mittlerweile genannt wurde.

Ein Pilot landet im 10. Bezirk

»,Das wirklich Bewundernswerte ist, dass es die Idee vom Supergratzl
geschafft hat, diese politische Konstellationsveranderung zu Uberleben. Dass
es geheiBen hat, dann machen wir es halt in Favoriten, meint Florian
Lorenz.

Im August 2021 wurde namlich per Presseaussendung ein Supergratzl im 10.
Bezirk angekindigt. Lorenz, der nicht mehr damit gerechnet hatte, so
schnell in eine Umsetzung zu gehen, sollte in ziemlich kurzer Zeit mit
seinem Planungsbiro LAUT dieses erste Pilotprojekt in die Wege leiten.
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StraBenlabor in der Pilotphase 2022/2023 © Stadt Wien / Christian Flrthner.

Dank der vielen Vorarbeit konnte das studio LAUT dennoch schnell
losstarten. Zuerst wurde das genaue Gebiet eingegrenzt und schon bald ging
es wieder in die Beteiligungs- und direkt in die Pilotphase. Anwohnende
wurden Uber das Konzept informiert und konnten ihre Winsche duBern, es
gab Workshops, Stadtspaziergidnge und ein StraBenfest. Nach dem Prinzip
des “tactical urbanism” entstanden die ersten sichtbaren Veranderungen.

Mehr Improvisation, weniger Perfektionismus

Beim “tactical urbanism” geht es darum, mit einfachen und kostenglinstigen
MaBnahmen Veranderungen einzuleiten, die nach und nach verbessert und
auch baulich umgesetzt werden kénnen. Es geht darum, schnell ins Tun zu
kommen und StraBen neu zu denken. Dieser Ansatz kann sowohl von der
Bevolkerung, als auch von Institutionen eingeleitet werden. Bewdhrte Mittel
daflr sind mobile Pflanzbehalter und Sitzgelegenheiten, farbige
Bodenmarkierungen oder Pop-Up-Radwege.

Einige dieser Elemente werden auch im Supergratzl Pilotprojekt eingesetzt.
Am auffalligsten ist die Bodenbemalung in der FuBgangerzone vor der
Schule und an den Kreuzungen. Manche erkennen vielleicht die ehemaligen
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Mulltonnen von der Donauinsel wieder. Die BetongefaBBe werden nun im
Supergratzl statt Pollern auf den Kreuzungen genutzt. Bemalt und mit
Grasern bepflanzt, die sich im Wind wiegen. So einfach, so flexibel.

Manche erkennen vielleicht die ehemaligen Mulltonnen von der Donauinsel wieder.
© Elisa HeiBenberger

Der Weg dorthin war allerdings nicht ganz so einfach. Tatsachlich stand auf
den Kreuzungen vor den BetongefaBen monatelang ein einzelner Poller, der
von vielen Autos umfahren wurde. Obwohl schnell klar war, dass ein Poller
nicht ausreicht, dauerte es lange, bis die Stadt bereit war, etwas Neues
auszuprobieren. “Das Unfertige zuzulassen und dann rasch zu korrigieren,
das ist noch nicht so in der DNA der Stadt drinnen®, meint Florian Lorenz.

Mit dieser Einschatzung ist er nicht alleine. Ulrich Leth arbeitet an der
Technischen Universitat im Institut fir Verkehrswissenschaften und ist der
Ansicht, dass das Pilot-Projekt von Seiten der Stadt zu akribisch
durchgeplant wurde. ”"Die Idee von ‘tactical urbanism’ ist, dass man Sachen
ausprobiert, auch aus der Uberlegung heraus, dass es schnell gehen sollte
und wieder anderbar ist”, sagt Leth.
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Eine neue Dimension

Das Team des studio LAUT hat fur das Projekt intensiv mit der Stadt
zusammengearbeitet und konnte noch mehr Herausforderungen
beobachten, die durch die Einbindung von vielen Abteilungen und Beteiligten
entstanden sind. Florian Lorenz von LAUT empfiehlt der Stadtverwaltung, in
ein Team aus Menschen zu investieren, die sich mit den nétigen
Teilbereichen auskennen und gut zusammenarbeiten. Eine “Kompetenzstelle
far Superblocks” die zwischen den Beteiligten bis hin zur Zivilgesellschaft
vermittelt, ware sinnvoll, wenn die Stadte mehr Supergratzln umsetzen
wollen. Er gibt aber auch zu bedenken, dass so etwas in einer gewachsenen
Verwaltungsstruktur nicht einfach sei.

Im internationalen Austausch wird schnell klar, dass Wien mit seinen
Herausforderungen nicht allein ist: “Von ganz vielen Stadten hat es noch
keine Stadt gegeben, die gesagt hat: Wir waren bereit fir solche komplexen
Projekte”, sagt Lorenz.

So ein Austausch findet in internationalen Forschungsprojekten wie
TuneOurBlock oder auf Tagungen wie dem internationalen Superblock-
Meeting statt. Letzteres fand dieses Jahr in Wien statt und bot nicht nur
Forscher:innen und Planer:innen, sondern auch Menschen aus dem
offentlichen Bereich und der Zivilgesellschaft die Méglichkeit zum
Austausch.

Noch ist es ja nicht fertig

Ist man trotz der vielen Herausforderungen auf dem richtigen Weg? Davon
ist Florian Lorenz Uberzeugt:

66 \Was man sagen kann, ist, dass es genutzt wird. Das
ist einfach ein Fakt.

Florian Lorenz, Studio LAUT

Auch die Abteilung fir Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18) zieht ein
erstes positives Reslimee: “Bereits am Ende der Pilotphase zeigt sich die
positive Wirkung des Supergratzls Favoriten.” Die Magistratsabteilung fihrt
aus, dass eine interne Zwischenevaluierung — mit Fokus auf einer


https://www.tuneourblock.eu/about/
https://www.tuneourblock.eu/
https://www.tuneourblock.eu/

Verkehrszahlung — im Herbst 2023 gestartet wurde. Eine Aufbereitung der
Ergebnisse erfolge gerade, aber es lasse sich jetzt schon sagen, dass das
neue Verkehrskonzept zu weniger privaten Autos und mehr FuBBganger:innen
im Supergratzl gefuhrt habe.

Das Supergratzl Favoriten in der Herzgasse im Juni 2023 © LAUT Paris Tsitsos

Spricht man mit den Menschen vor Ort, ist ein positives Grundrauschen
spurbar. Angesprochen auf das Supergratzl, zeigen sich viele
Anwohner:innen aber zurlckhaltend. So wirklich viel hatten sie noch nicht
mitbekommen, meinen einige Passant:innen. Ein paar Jungs, die vor der
Schule sitzen, zeigen sich erfreut Uber die Ful3gidngerzone. Eine Frau beklagt,
dass mit der ersten Umgestaltung Parkplatze reduziert wurden. FUr sie sei
es jetzt noch schwerer, einen Platz zu finden, wenn sie ihre Mutter abholt,
die nicht mehr so gut zu FuB3 sei. Die Mutter selbst freut sich sehr lber die
tempordren MaBBnahmen - es sei jetzt schon deutlich ruhiger geworden,
meint sie.

Eine andere altere Dame beschwert sich hingegen — sie kdnne jetzt nicht
mehr mit offenem Fenster schlafen, weil die jungen Leute in der Nacht so
lange auf den Banken sitzen und telefonieren wirden. Eine Frau, die im



Kindergarten vor Ort arbeitet, hat hingegen noch nicht viel von den
Veranderungen bemerkt und meint:

66 Das Supergratzl kommt ja erst, oder?

Was die Frau meint, ist die bauliche Umgestaltung. Diese wurde bereits
gestartet, soll aber erst Mitte 2025 abgeschlossen sein. Die MA 18 fihrt aus,
dass dann neben 62 zusatzlichen Baumen auch 94 Griunflachen fur
AbkUhlung und héhere Aufenthaltsqualitat sorgen sollen. In den
Kreuzungsbereichen sind 17 Mikro-Freiraume geplant, die zum Verweilen und
Spielen einladen sollen. Ausgestattet wird das Ganze zudem mit
Wasserspielen und heller Pflasterung. Florian Lorenz versteht die
umfangreiche Ausfihrung als ein Statement. Und das findet er gut.

Visualisierung vom Supergratzl Favoriten © EGKK Landschaftsarchitektur Schreiner Kastler 2023

Mehr Platz fiir Baume

Das Konzept fir die bauliche Umsetzung kommt von Clemens Kolar und
seinem Blro fir Landschaftsarchitektur EGKK. Im Gesprach mit dem
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Landschaftsarchitekten wird klar, wo die tempordaren MaBnahmen an ihre
Grenzen stoBBen. Er erklart:

66 Der Schwachpunkt ist, dass der mikroklimatische
Beitrag dauerhaft nicht so stark sein wird.

Clemens Kolar, Landschaftsarchitekt

Konkret heil3t das folgendes: Die mobilen Pflanzgefal3e sind ein guter Anfang,
aber die Pflanzen kénnen sich darin nicht so Gppig entwickeln, wie wenn sie
direkt in den Boden gepflanzt werden. Ein zweiter Faktor ist der Bodenbelag.
Bleibt der Asphalt, heizt er sich weiterhin stark auf. Wird ein Teil durch
helles Pflaster ersetzt, wird weniger Hitze gespeichert, in den Fugen kann
auch etwas Wasser versickern und gespeichert werden.

Will man also mehr als nur einen funktionellen, verkehrsberuhigten
Superblock, konnen je nach Ausgangslage umfangreichere MaBnahmen nétig
sein als ein bisschen Farbe und ein paar geanderte Verkehrsschilder.
Allerdings braucht es dann auch mehr Zeit und Geld fur die Umgestaltung.
Und es wird noch komplizierter. “Es sind irrsinnig viele Dienststellen mit
gewissen Vorgaben involviert”, sagt Kolar und meint, dass in Zukunft
Kompromisse notig sein werden, um ambitionierte Ziele auch umsetzen zu
kénnen. “Wir dirfen inzwischen mit den Baumen etwas naher an die
Leitungen ran rutschen”, nennt er als praktisches Beispiel fur einen solchen
Kompromiss.

Es ist nicht leicht, so viele MaBnahmen auf so engem Raum umzusetzen.
Das fangt bei Leitungen und Baumwurzeln an, die sich nicht in die Quere
kommen sollen und endet bei Einfahrten, die fir Anwohnende, aber auch
Rettungskrafte frei bleiben missen. Dass die Straf3en in Favoriten um
einiges enger sind als in Barcelona, dirfe aber kein Argument sein, um in
dicht bebauten Gebieten nichts zu andern, meint Kolar.

66 Es ist absolut notwendig und es wird einfach
wesentlich 6fter passieren miissen.

Clemens Kolar, Landschaftsarchitekt



Mehr Supergratzln fiir Wien?

Wahrend in Favoriten die Bagger den Asphalt aufbrechen, sprechen sich
nicht nur Planende daflr aus, mehr Supergratzln umzusetzen. Es gibt immer
mehr zivilgesellschaftliche Initiativen, die in ihrer Nachbarschaft ein
Supergratzl haben méchten — von Margareten Uber den Alsergrund bis nach
Meidling. Manche dieser Forderungen werden auch von der Bezirkspolitik
mitgetragen.

Doch obwohl sogar der Wiener Blrgermeister in einer Gemeinderatssitzung
von einem “Erfolgsmodell” spricht und anklindigt, das “System der
Supergratzln” weiter voranzutreiben, bremst die Stadt Wien auf Rickfrage
die Erwartungen, was eine schnelle Ausrollung angeht.

Die MA 18 erklart, dass “derzeit Empfehlungen fir die Prifung der Eignung
von Gebieten fur die Umgestaltung zu Supergratzln oder ahnlichen
verkehrsberuhigten Gebieten” erstellt werden. Das sei wichtig, “um das
Modell in Zukunft schnell und effizient auf weitere Bezirke ausrollen zu
kénnen.”

Florian Lorenz zeigt Verstandnis fir dieses Vorgehen und meint, man musse
schon eine strukturierte Planung vorbereiten, bevor man einfach auf der
Mikroebene mal eine Kreuzung sperre: “Es braucht diese Betrachtung,
zumindest auf Bezirksebene.”

Verkehrsplaner Ulrich Leth verweist darauf, dass es in vielen Bereichen der
Stadt schon gute Voraussetzungen fir neue Versuche gibe. Ein
Superblock-ahnliches Raster ergibt sich laut Leth allein schon aus dem
Geflecht von Haupt- und NebenstraBen. Die HauptstralBen, die mehrere
Fahrbahnen und oft auch StraBenbahn-Schienen fihren, wirden sich als
AuBenbegrenzungen flur Supergratzln anbieten. Dazwischen liegen haufig
Einbahnen und 30er-Zonen. Da brauchte es gar nicht mehr viel, um
zumindest den Durchzugsverkehr zu unterbinden, ist Leth Uberzeugt.

(44 Einen GrofBteil davon konnte man fast eins zu eins
als Superblock-Potenzial-Gebiete Gibernehmen.

Ulrich Leth, Verkehrsplaner
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»,Nichts anderes haben wir im SUPERBE Projekt gemacht”, sagt Leth und
verweist damit auf ein preisgekrontes Forschungsprojekt. Darin untersuchen
er und Florian Lorenz schon vor Jahren, wo sich Superblocks in Wien am
besten umsetzen lieBen und wo sie die groBten Effekte erzielen wirden.

Florian Lorenz und Ulrich Leth sind sich einig: Es braucht langfristig mehr
verkehrsberuhigte Gebiete und damit auch mehr Supergratzln in der Stadt.
Die eigentliche Frage sei: Wo fangt man an?

Wo geht’s weiter?

Um dieser Frage naherzukommen, gibt es auch noch ein weiteres Hilfsmittel:
die Superblock-Grundkarte. Auf dieser interaktiven Karte werden laufend
bereits existierende MaBnahmen und Ideen gesammelt, die eine Ausbreitung
von Superblocks férdern sollen. Betreut wird diese Karte von der Radlobby
und dem Verein geht-doch.wien, der sich fir die Anliegen von
FuBganger:innen einsetzt.

Superblock Grundkarte © Geht doch Wien

Ein Blick auf die Karte legt nahe, dass es viele Ecken in Wien gibt, an denen
es gar nicht mehr so viel brauchte, um verkehrsberuhigte Wohngebiete und
bessere Bedingungen fir Menschen zu schaffen, die mit dem Rad oder zu
FuBB unterwegs sind. Das solle sowohl Bewohner:innen, als auch
Bezirkspolitiker:innen inspirieren und motivieren, erklart Sophie Thiel vom
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Verein geht-doch.wien. Auch Florian Lorenz und Ulrich Leth kennen die
Karte und halten es fir einen sinnvollen Ansatz, dort anzufangen, wo man
auf Bestehendem aufbauen kann.

Neben der Verkehrsberuhigung ist aber auch die Umgestaltung des
offentlichen Raums wichtig, um wirklich nachhaltige Superblocks zu
schaffen.

66 Man misse den Menschen zeigen, wie vielfaltig
man den neu gewonnenen Lebensraum nutzen
kann, wenn er erstmal von Autos befreit wird.

Sophie Thiel, Verein geht-doch.wien

Genau das versucht geht-doch.wien immer wieder mit aktivierenden und
informierenden Aktionen, fir die es gar nicht viel braucht. Ein paar Bierzelt-
Tische, Klappsessel, Spielsachen und Pflanzkibel laden Menschen ein, eine
Weile zu bleiben und sich auszutauschen. So wird zum Beispiel ganz
nebenbei vermittelt, was in WohnstraBen alles erlaubt ist.

Muss es immer das Premium-Paket sein?

Braucht es also gar keine perfekt konzipierten und ausgestalteten
Superblocks? Ergeben langfristig auch viele kleine Bausteine ein
verkehrsberuhigtes, zukunftsfittes Wien?

“Kann es nicht beide Ansatze geben?”, fragt Florian Lorenz. Er pladiert dafir,
vorlaufige MaBnahmen fir rasche Veranderungen und bauliche Umsetzungen
far dauerhafte Wirkungen zu kombinieren. Sowohl die Kraft eines
gelungenen Vorzeigeprojekts, als auch die verbindende Idee von Superblocks
sei nicht zu unterschatzen.

Auch Ulrich Leth begrif3t alle MaBnahmen, wenn sie zur Verkehrsberuhigung,
Steigerung der Lebensqualitat und zur Rickgewinnung von 6ffentlichem
Raum beitragen und sieht mit Blick auf die Zukunft zwei Schlissel-
Konzepte: Das eine sei, dass man den Durchzugsverkehr aus den
Wohngebieten rausbringe. Das zweite, dass der Kfz-Verkehr generell weniger



werden musse, auch auf den HauptstraBen. “Ziel sollte eigentlich sein, dass
die Stadt der Zukunft autofrei ist.”

Quellen & weiterfiihrende Infos:

e Umfangreiche Infos zum Supergratzl-Konzept von der Stadt Wien

e In einer 6ffentlichen Facebook-Gruppe werden laufend Infos zu
Superblocks geteilt

e Wer sich selbst engagieren moéchte, kann bei geht-doch.wien oder der
Radlobby andocken

Weiterlesen? Smarte Wiener Ampeln erkennen von Weitem, ob Ful3gidnger
Uber die StraBe mdchten und gibt ihnen grines Licht.

Dieser Artikel wurde mit freundlicher Unterstitzung von der Stadt Wien —
Kulturabteilung ermaoglicht.
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