Das Supergratz

Wiener Strallenraume transformieren
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Willkommen im
Supergratzl!

Das Wichtigste auf einen Blick

Weltweit sehen sich Stadte mit ahnlichen Problemlagen konfrontiert:

Die stadtische Bevdlkerung wéchst, wahrend Hitzerekorde neue Herausforde-
rungen mit sich bringen. Auch Wien spiirt die Auswirkungen des Klimawandels
bereits deutlich. Um die Klimakrise gut zu bewaltigen, bedarf es zukunfts-
weisender Projekte der Stadtplanung, die effektiv koordiniert werden missen.

Hier kommt das Wiener Supergrétzl ins Spiel. Es bietet eine Neuvausrichtung
der Nutzung und Gestaltung 6ffentlicher Stralenrdume im Kontext des
Klimawandels. Dazu kombiniert es MalRnahmen in den Zielbereichen
Mobilitat und Verkehr, Klimaanpassung und Klimaschutz, 6ffentlicher
Raum und Aufenthaltsqualitét, Partizipation und Teilhabe, Gratzlent-
wicklung sowie Gesundheit und Wohlempfinden - damit die dicht besiedelte
Bestandsstadt weiterhin eine hohe Lebensqualitat fur alle bietet.

Das Supergratzl ist ein Konzept fir Stadtgebiete, die gréfRer als ein Baublock und
kleiner als ein Bezirk sind. Durch eine zielgerichtete Neuorganisation des Verkehrs
und die Optimierung des StraBenraums entstehen nevartige Méglichkeiten fir
die Gestaltung 6ffentlicher Rdume: Fir Begriinung und Cooling, zur Erholung

und zum Verweilen, fUr Freizeitnutzungen und fir mehr Miteinander im GratzI.

Hiervon profitieren vor allem die unmittelbaren Anrainer*innen. Die Verbesserung
der Verkehrssicherheit erhoht die Lebensqualitét in der Nachbarschaft.
Kindergarten- und Schulkinder sind sicher im Supergrétzl unterwegs, genauso

wie FuBganger*innen, Fahrradfahrer*innen und éltere Menschen.

Die Verwandlung eines Grétzls in ein Supergratzl ist fir alle wahrnehmbar.
Hier wird es griiner, kihler und verkehrsberuhigter. Gemeinsam mit der
Bevolkerung wird die Stadtentwicklung im Grétzl vorangebracht.

Das Supergritzl...

« ist die Wiener Antwort auf die Klimakrise fur die dicht bewohnte Bestandsstadt
* beruhigt den motorisierten Durchzugsverkehr in Wohngebieten

« unterstUtzt die aktive und umweltfreundliche Mobilitat

« schafft klimafitte und lebenswerte 6ffentliche Stralenrdume

* bringt mehr Teilhabe auf die Gratzlebene

« fordert die Identifikation der Birger*innen mit ihrem Gratzl

« reduziert Gesundheitsrisiken wie Larm- und Schadstoffbelastungen



‘el
I\ﬁumm.q
e &




Im Gratzl der
Zukunft

Welche Beitrage ein Supergratzl leisten kann

Mit dem Supergrétzl hat Wien ein neues Werkzeug zur Hand,
um Prozesse der Stadtentwicklung und Stadtplanung ins Grétz!
zu bringen. Planungsziele, die auf verschiedenen Strategien und
Vereinbarungen basieren, werden darin zusammengefUhrt.

Das Supergratzl findet sich unter anderem im Regierungsibereinkommen der
Fortschrittskoalition, in der Smart Klima City Strategie Wien und dem Wiener
Klimafahrplan. Dariber hinaus verbindet es viele Ziele, zu denen sich die Stadt Wien
im Stadtentwicklungsplan STEP und den zugehérigen Fachkonzepten — Mobilitét,
Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum, Polyzentrale Stadt — bekannt hat.

Mobilitat und Verkehr ° Optimierung der Verkehrsorganisation und Unterbindung des Durchzugsverkehrs
« VVerbesserungen fur den FuR- und den Radverkehr
« mehr Verkehrssicherheit fir Kinder, Altere und Menschen mit Behinderung
« intelligente Mobilitatslésungen, wie Sharing-Angebote und Last-Mile-Logistik

Klimaanpassung und ° mehr Grin, weniger Asphalt
Klimaschutz ° Umsetzung klimawirksamer MaBnahmen zur Reduktion urbaner Hitzeinseln

* weniger Energieverbrauch durch Umstieg auf den Umweltverbund
* Bewusstsein fur klimasensible Lésungen auf Gratzlebene

C)ffentlicher Raumund ° Aufwertung der 6ffentlichen Straenrdume in Wohngebieten

» mehr Raum zum Verweilen, zum Spielen und fir spontane Nutzungen
« Schaffen von inklusiven 6ffentlichen Raumen

« Bewusstsein fUr den gemeinschaftlichen 6ffentlichen Raum

Aufenthaltsqualitat

Partizipation und Teilhabe ° Vverstarkte Einbindung lokaler Stakeholder in Prozesse der Stadtentwicklung
» mehr Transparenz bei Entscheidungsprozessen
« Steigerung der Akzeptanz fir Neugestaltung des StraRenraums

Grétzlentwicklung « Starkung lokaler Okonomien
« Verbesserung der sozialen Infrastruktur

« Férderung des Miteinanders und einer gemeinschaftlichen Gratzl-ldentitat

Gesundheit und ° Steigerung der Gesundheit und Lebensqualitat der Anrainer*innen
Wohlempfinden * Abfedern von negativen Auswirkungen der Klimakrise
« Steigende Zufriedenheit der Anrainer*innen






Unterwegs im
Supergratzl

So funktioniert der neue Strallenraum

Im Supergréatzl werden die StraRenrdume
dazu genutzt, um das Grétzl Schritt fur
Schritt in Richtung Klimamusterstadt
zu transformieren. Grundlegend dafir
ist die Neuorganisation des StraRen-
raums und der VerkehrsfUhrung.

StraBennetz Bestand

Verkehrsberuhigter Bereich
s A Gehen am Gehsteig

: Gehen / barrierefreie Mobilitat
th & # im StraRenraum

Radverkehrsnetz
OV-Netz
. MIV-allgemein
' Gutertransport
- Anrainer*innenverkehr
(=) Lieferfahrzeuge

oY Y Einsatzfahrzeuge
@ Mobilitatsstation

Paketstation

Die Unterbindung des motorisierten
Durchzugsverkehrs ist die erste und
wichtigste MaBnahme zur flichen-
deckenden Verkehrsberuhigung
und zur Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit. Verbesserte Blickbeziehun-
gen und mehr Raum fur schwachere
Verkehrsteilnehmer*innen férdern
das Miteinander im StraRenverkehr.
Diese MalRnahmen erfordern eine
mafvolle Reduktion von Stellplatzen.
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Begleitend dazu kénnen Fldchen-
potenziale zur Schaffung von
neuen Freiraumqualitédten genutzt
werden: Zum Verweilen und Spielen,
fUr nachbarschaftliche Treffpunkte
und nicht zuletzt fur Begrinung und
Entsiegelung. So wird das Gratzl
klimafit — und noch lebenswerter.

Vergleich von Verkehrsfunktionen und Freiraumnutzungen im Bestand und im Supergratz|
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Das Supergratzl ermdglicht es, einfach
und bequem zu Ful} oder mit dem
Fahrrad unterwegs zu sein. Auch inter-
national gewinnt das Konzept der Stadt
der kurzen Wege bzw. der 15-Minuten-
Stadt an Bedeutung. Der StraRenraum
wird dabei als wertvolles &ffentliches
Gut begriffen und die lokale Mobilitat

entsprechend neu organisiert. Wie sieht
Mobilitat im Wiener Supergratzl aus?

Darauf gibt es mehr als nur eine Antwort:

Fo &
ot

Umweltverbund und aktive Mobilitat
Ein smarter Mix aus bewahrten
Malinahmen macht das Gehen und
Radfahren angenehmer fir die
Bewohner*innen. An den AuRenkanten
des Supergrétzls besteht eine zu

Ful3 gut erreichbare Anbindung

an o6ffentliche Verkehrsmittel. Die
Mobilitat im Umweltverbund wird so
geférdert. Das ist nicht nur gut furs
Mikroklima im Grétzl, sondern auch fir
die Gesundheit der Anrainer*innen.

FuBgdnger*innen

M1V, Service- und Einsatzfahrzeuge
Alle, die im Supergratzl auf das Auto
angewiesen sind, kénnen nach wie

vor zu- und abfahren. Hauseingange
und Garageneinfahrten bleiben fir
Bewohner*innen und Besucher*innen
sowie fir Service- und Einsatzfahrzeuge
erreichbar. Ladezonen und Stellplatze
fUr Menschen mit Behinderung bleiben
bei Bedarf erhalten oder werden
gegebenenfalls sogar erweitert.

Radfahrer*mnen
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Wo Bedarf und
Potenziale bestehen

Mdogliche Projektgebiete identifizieren

Um ein Gebiet als mégliches Supergrétzl-Projektgebiet zu identifizieren,
sollten maglichst viele der folgenden Faktoren zutreffen:

Hohe Geb&ude- und Bevélkerungsdichte

Das Supergratzl ist ein Planungskonzept fUr die dicht bebaute und dicht bevélkerte
Bestandsstadt. In Wien gelten Gebiete mit mehr als 130 Bewohner*innen

pro Hektar Baulandfléche als Uberdurchschnittlich dicht besiedelt.

Bedarf an 6ffentlichen Freirdumen

Die Nutzung 6ffentlicher Freirdume in der Stadt hat in den letzten Jahren stark
zugenommen. Vor der Haustire in der Sonne sitzen, die Kinder miteinander spielen
lassen oder gemeinsam sporteln - dafir braucht es Platz. Mit neuen Freirdumen

im Supergrétzl kann ein entsprechendes Angebot geschaffen werden.

Bildungseinrichtungen

Ideale Ausgangspunkte fur die Entwicklung eines Supergratzls bestehen
rund um Bildungs- und Kinderbetreuungseinrichtungen. Hier gibt es
oftmals groBen Bedarf an Aufenthaltsfléchen direkt vor dem Geb&ude. Im
Supergrétzl werden auch die Wege zu und von den Einrichtungen sicherer.

Bedarf fir Entsiegelung und Begriinung

Bei der Umsetzung von Entsiegelungs- und Begrinungsmafinahmen hilft das
Supergratzl, langfristige Potenziale freizulegen. Diese kdnnen gemeinsam im
Grétzl realisiert werden, um fir ein gesteigertes Wohlbefinden, verbessertes
Regenwassermanagement und angenehmeres Mikroklima zu sorgen.

Bedarf fiir Kihlung des Stadtraumes

Mit dem Supergrétzl als Ubergreifendem Planungskonzept kénnen

klimafitte Grinraumstrukturen und Mikrofreirdaume strategisch geplant und
co-kreativ umgesetzt werden. Als klimawirksame Einheiten mit einem hohen
Entsiegelungsgrad, ausreichend Begriinung, Trinkmdglichkeiten und Cooling-
Elementen leisten sie einen Beitrag bei der Bekdmpfung von Hitzeinseln.

Erneuverungspotenzial im StraBenraum

Die Verkehrsraume in Wien werden kontinuierlich umgebaut: FGr mehr Barrierefreiheit,
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, um neue Infrastruktur zu verlegen oder

um StralRenbeldge auszubessern. Ein Supergrétzl kann dort priorisiert umgesetzt
werden, wo grof3flachig Handlungsbedarf besteht, den StraRenraum zu erneuern.

Méglichkeit zur Anderung der Verkehrsorganisation

Eine fachlich-planerische Bearbeitung beurteilt, ob in einem bestimmten Gebiet
die Unterbindung des Durchzugsverkehrs umsetzbar ist. Dabei sind auch die
verkehrlichen Effekte Uber das Projektgebiet hinaus zu untersuchen.



Zur Herleitung des Bedarfs fiir ein Supergratzl und zur weiteren
Information Uber mégliche Projektgebiete konnen verschiedene
fachliche Grundlagen herangezogen werden.

Einwohner*innendichte

Durchschnittlich leben in Wien auf einem Hektar Baulandflache
rund 129,5 Einwohner*innen (Stand: April 2020). Gebiete mit der
héchsten Einwohner*innendichte liegen in den Grinderzeitgebieten
auflerhalb des Gurtels sowie den Bezirken 2 und 20.

Motorisierungsgrad

Eine Einschatzung zur Mobilitét der Bewohner*innen erlaubt der Motorisierungsgrad
der Wohnbevélkerung. Er benennt den Anteil der auf Privatpersonen

zugelassenen Pkw pro 1.000 Bewohner*innen. 2019 war er in den girtelnahen
Stadtteilen am niedrigsten und am Stadtrand sowie im 1. Bezirk am h&chsten.

Potenzieller Nutzungsdruck

Dieser Indikator stammt aus dem Wiener Integrations- und
Diversitatsmonitor. Je mehr Freiflachen in der Nachbarschaft zur Erholung
und Freizeitgestaltung &ffentlich nutzbar sind, desto geringer ist der
potenzielle soziale Nutzungsdruck auf den 6ffentlichen Raum.

Stadtklimaanalyse

Die Stadtklimaanalyse stellt die Klima-
situation in Wien raumlich dar. Sie dient
als Grundlage, damit Planungsprojekte
- sowohl in neuen Stadtentwicklungs-
gebieten als auch in der Bestandsstadt
- die Aspekte des Stadtklimas frihzeitig
bericksichtigen kénnen, um den Folgen
des Klimawandels effektiver entgegenzu-
wirken. So kénnen Strategien entwickelt
werden, um Hitzeinseln zu minimieren.

Siehe auch ,WeiterfGhrende
Links", Seite 20.
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Vorraussetzungen,
Ziele und MalRnahmen

Mobilitat
und Verkehr

Klimaanpassung und
Klimaschutz

Damit ein Gratzl zum Supergratzl werden kann, sollten bestimmte Vorausset-
zungen erfillt sein. Fir die Umsetzung sind in mehreren Wirkungsbereichen Ziele
formuliert, die mit situationsangepassten MafRnahmen verfolgt werden kénnen.

Voraussetzungen an den Stadtraum:
* Anwendung in der Bestandsstadt mit einer Bevélkerungsdichte
von mehr als rund 130 Bewohner*innen pro Hektar Bauland
* Kantenléngen des Gebiets zwischen 200 und 400 Metern
mit zwei bis sechs Querstrallen pro AuRenkante
* Flache zwischen 7 und 21 Hektar, je nach Lage im Stadtgebiet und
der Méglichkeiten zur Verdnderung der Verkehrsorganisation
« FuRlaufigkeit als Parameter fur die GréR3e des Gebiets. Alle AuBenkanten sind
mit einem kurzem FuBweg von circa 3 Minuten (circa 250 Meter) erreichbar

* Optimierung der Verkehrsorganisation und Unterbindung des Durchzugsverkehrs

« Verbesserungen fur den FuBR- und den Radverkehr
« mehr Verkehrssicherheit fir Kinder, Altere und Menschen mit Behinderung
« intelligente Mobilitatslésungen, wie Sharing-Angebote und Last-Mile-Logistik

« Einbettung in die bestehende Verkehrsorganisation und StralRenhierarchien

 Neuorganisation der VerkehrsfGhrung

» Temporeduktion auf innenliegenden Straf3en

* Erreichbarkeit von bestehenden Haus- und Garageneinfahrten

* FuRR- und Radverkehr durch MalRnahmen im Gebiet und an den
AuRenkanten férdern: Gehsteigvorziehungen, Fahrbahnanhebungen,
Radfahren gegen die Einbahn, Radabstellanlagen, etc.

« Flachendeckend barrierefreie Durchwegung

* Anbindung an den &ffentlichen Verkehr optimieren: fulRldufige Erreichbarkeit
von Haltestellen gewdhrleisten, 6ffentliches Verkehrsnetz an den AuRenkanten

* Ausreichendes Angebot von Halte- und Ladezonen

« Integration von Logistik-Hubs und Mobilitatsstationen

» mehr Griin, weniger Asphalt

» Umsetzung klimawirksamer MafRnahmen zur Reduktion urbaner Hitzeinseln
* weniger Energieverbrauch durch Umstieg auf den Umweltverbund

* Bewusstsein fur klimasensible Lésungen auf Gratzlebene

* GroBtmagliche Entsiegelung durch schrittweise
Neuorganisation der Verkehrsflachen

« Einsatz von griner Infrastruktur wie Baumpflanzungen,
Pflanzenbeete und Fassadenbegrinung

* Anwendung von blauer Infrastruktur wie Wasserelemente, sickerfahige
Oberflachen, Schwammstadt, Regenwassermanagement etc.

« Priorisierung von Mafinahmen nach ihrer Klimawirksameit



éffentlicher Raum und * Aufwertung der &ffentlichen StraRenrdume in Wohngebieten
Aufenthaltsq valitat  ° mehrRaum zum Verweilen, zum Spielen und fir
spontane Nutzungen auf Freiflachen
« Schaffen von inklusiven &ffentlichen Raumen
« Bewusstsein fUr den gemeinschaftlichen 6ffentlichen Raum

* Schaffen neuer Mikrofreirdume
* Integration nicht-verkehrlicher Nutzungen in den Straflenraum:
Sitzgelegenheiten, (wegbegleitendes) Spielen, Urban
Gardening und freie Fldchen fir spontane Nutzungen
 Schaffen von konsumfrei nutzbareren Rdumen fur Aufenthalt,
Spiel, Kultur oder nachbarschaftliche Treffpunkte
« Gestaltete Ubergange ins Supergritzl an Einfahrts- und Ausfahrtsbereichen
« StralRenzige an den AulRenkanten als eigene Freirdume behandeln
* Belebung der Erdgeschof3zone im Projektgebiet

Partizipation und -« verstirkte Einbindung lokaler Stakeholder in Prozesse der Stadtentwicklung
Betei“gung » mehr Transparenz bei Entscheidungsprozessen
« Steigerung der Akzeptanz fir die Neugestaltung des StralRenraums

« Bereitstellung von ansprechendem Informationsmaterial in
leicht verstandlicher Sprache, ggf. mehrsprachig

* Entwicklung, Gestaltung und Umsetzung von Malinahmen in
Zusammenarbeit mit Bewohner*innen und lokalen Akteur*innen

 Verwendung tempordrer MaRnahmen zur Demonstration
und Erprobung zukinftiger baulicher Umsetzungen

Grétzlentwicklung « Starkung lokaler Okonomien
« Verbesserung der sozialen Infrastruktur
« Férderung des Miteinanders und einer gemeinschaftlichen Gratzl-Identitat

« Integration nachbarschaftlicher Infrastruktur und Bereitstellung
von Sozialrdumen fir alle Altersstufen in der Nachbarschaft

« Erh6hung der Nutzungsmischung im Quartier

* Optimierung der Nahversorgung im SupergratzI

« Férderung wirtschaftlicher Aktivitaten in der Erdgeschof3zone

* Férderung von Zwischennutzung im Leerstand

Gesundheitund - Steigerung der Gesundheit und Lebensqualitat der Anrainer*innen
Wohlempfinden  Abfedern von negativen Auswirkungen der Klimakrise
* Anstieg der Zufriedenheit der Anrainer*innen

v * Reduktion der Hitzebelastung im GrétzI
» Bewegungsangebote fir Sport, Spiel und Fitness
« Férderung der aktiven Mobilitét der Anrainer*innen durch bessere Durchwegung,
ﬁ Barrierefreiheit, sowie bessere Infrastruktur fir Ful3- und Radverkehr
« Férderung der selbstbestimmten Freiraumnutzung von
Kindern durch sichere lokale StraRenrdume



Geeignete Werkzeuge...

Neue Wege der Verkehrsorganisation

Die Neuorganisation des Verkehrs ist die Grundlage fiir MaRnahmen
zur Klimaanpassung sowie fiir MaBnahmen zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum. Dies erfolgt durch eine an
das jeweilige Projektgebiet angepasste Mischung an MalRnahmen.

Einbahnschleifen erschlielfen das Projektgebiet fUr den KFZ-Verkehr. Die
: dafur notwendige Verkehrsorganisation wird mit Modal- bzw. Diagonalfiltern
I I . umgesetzt. An der AuBBenkante des Supergrétzls kdnnen Stralenquerungen
[ |

mit Fahrbahnanhebungen ausgestattet werden, um den FulRverkehr

angenehmer zu gestalten und das Gebiet deutlich zu markieren.

StraRenabschnitte und Kreuzungsbereiche

Um verkehrsleitende MaRRnahmen und Verordnungen fir Stralenrdume zu
konzipieren, wird das Projektgebiet in Kreuzungsbereiche und StraBenab-
schnitte eingeteilt. Die StraBenabschnitte dienen zur Entscheidung beziglich der
Fahrtrichtung des motorisierten Verkehrs und der Art der Verkehrsberuhigung.
An den Kreuzungsbereichen werden MaRnahmen wie Fahrbahnanhebungen,
Gehsteigvorziehungen sowie Modalfilter und Diagonalfilter kombiniert.

Einbahnschleifen

Uber Einbahnen kann der motorisierte Verkehr so geleitet werden,
dass alle Ziele innerhalb des Gebiets erreichbar bleiben. Die
Einbahnschleifen sollen nach Mglichkeit gegen die Fahrtrichtung der
anliegenden Randstraf3e gefUhrt werden.

Modalfilter

An einem Modallfilter dienen Schilder und Poller zur
Abgrenzung verkehrsberuhigter Bereiche wie z. B.
FuRgéngerzonen. Diese Stellen sind zu Ful} oder mit dem
Fahrrad passierbar, die Durchlassigkeit des Straennetzes
fUr den motorisierten Verkehr wird eingeschrénkt.

Diagonalfilter

An einem Diagonalfilter muss der motorisierte Verkehr dem
Verlauf einer Einbahnschleife entsprechend abbiegen, wahrend
die Kreuzung fur den Ful3- und Radverkehr in alle Richtungen frei
passierbar bleibt. Durch das Abbiegen muss der KFZ-Verkehr
auch seine Geschwindigkeit reduzieren. Gehsteigvorziehungen
verringern die Fahrbahnbreite, schaffen bessere Sichtbeziehungen
und erleichtern FulRganger*innen das Queren. Die Fahrbahn

bleibt fur Service- und Einsatzfahrzeuge befahrbar.

Fahrbahnanhebungen

Am Rand des Supergrétzls soll erkennbar sein, dass ein Verkehrsraum
beginnt, in dem besondere Vorsicht geboten ist und die aktive
Mobilitét im Vordergrund steht. Dazu werden Fahrbahnanhebungen
auf Gehsteigniveau umgesetzt. Sie erméglichen das sichere Queren
fur FuBgédnger*innen und verlangsamen den KFZ-Verkehr.

12
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... fUr das Supergratzl

Als Beispiel fur die Veranderung der
Verkehrsorganisation dient hier das
Pilotprojekt Supergrétzl Favoriten.

Tempo 50 km/h
< Tempo 30 km/h
FuBgangerzone Bestand

Radfahren gegen die Einbahn
n Ampel

Il  Schutzweg
= Haltestelle OV
) Eingang - Schule

Ausgangssituation

In der Bestandsstadt ist es derzeit fir den
motorisierten Verkehr haufig mdglich,
Wohngebiete grof3flachig zu durchfahren.
Trotz geltender Tempo-30-Regelung wird
aufgrund langer geradliniger StraBenzige
und grol3zigiger Fahrbahnbreiten oft
schneller gefahren. Vor allem rund

um Bildungseinrichtungen, Parks und
anderen sozialen Einrichtungen fUhrt dies
oft zu Verkehrssituationen, die Menschen
verunsichern und davon abhalten,
verstarkt auf aktive Mobilitat zu setzen.

¥

Bestandstraflen Umgebung
FuBgangerzone Bestand
= Keine Anderung der Fahrtrichtung
I Einbahn umdrehen
[ Kfz-freie Zone neu

SupergratzI

Die neue Verkehrsorganisation schafft
einen verkehrsberuhigten Bereich,

in dem der KFZ-Durchzugsverkehr
unterbunden ist. Garagen und Hauszu-
fahrten bleiben mit dem Auto erreichbar.
Die Mullabfuhr und Einsatzfahrzeuge
kénnen zu allen Hauseingangen zufahren.
StraRenabschnitte, die KFZ-frei gestaltet
werden, kénnen FuBgéngerzonen
werden. Eine flexible Benutzung der
Fahrbahn durch Bewohner*innen

ist in einer WohnstraRe maglich.

u Ampel
Il Schutzweg
H Haltestelle &V

} Eingang - Schule

@ Modalfilter Kreuzung
G Modalfilter

Fahrbahnanhebung

Fallweise kann die Verordnung eines
StralRenabschnittes als Begegnungszone
oder Fahrradstral3e sinnvoll sein. Das
Radfahren gegen die Einbahn soll auf

allen Straf3en im Supergratzl méglich sein.
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Stralenriume
aktivieren

Verordnungen und Raumqualitaten im Supergratz|

Damit die StraBenrdume in einem Supergratzl entsprechend den Projektzielen
umgestaltet werden kdnnen, miussen unterschiedliche Verordnungsarten fur den
Verkehrsraum StralRe abgewogen werden. Die Nutzung der Stral3e unterliegt der
StraBenverkehrsordnung (StVO). Diese bestimmt die Gestaltungsfreirdume fir den
gesamten StralRenraum zwischen den Gebaudekanten.

Tempo-30-Zone

Auf den innenliegenden StralRen des Supergrétzls darf
nicht schneller als 30 km/h gefahren werden. Diese
Reduktion der Fahrgeschwindigkeit des motorisierten
Verkehrs wird baulich durch Fahrbahnanhebungen,
Gehsteigvorziehungen und Diagonalfilter unterstitzt.

FuBgidngerzone

In Bereichen, die komplett ohne motorisierten Verkehr ausgestaltet
werden kdnnen, kann der StralRenraum als FuBgéangerzone
verordnet werden. Diese Verordnung bedarf zweier

Ausnahmen: Das Radfahren sollte erlaubt sein, ebenso sollte

die Zufahrt zu privaten Stellpldtzen/Garagen méglich sein.

Wohnstralle

In einer Wohnstrale ist das Gehen, Verweilen oder Spielen

auf der Fahrbahn erlaubt. Der motorisierte Verkehr darf

hier nur zum Zwecke des Zu- und Abfahrens und nurin
Schrittgeschwindigkeit unterwegs sein. Eine Wohnstral3e sollte
nur dann verordnet werden, wenn die Straf3e so ausgestaltet
werden kann, dass nicht-verkehrliche Nutzungen maglich sind.

Begegnungszone

Wo viele Menschen unterwegs sind und alle Verkehrsteilnehmer*innen
die Fahrbahn gleichberechtigt benutzen, kann eine Begegnungszone
verordnet werden. Merkmale dafur sind eine niveaugleiche AusfUhrung
von Fahrbahn und Gehsteig sowie ein Angebot an Sitzbanken

und anderen Freiraumelementen. Das Spielen oder Verweilen

auf der Fahrbahn ist in einer Begegnungszone nicht méglich.
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Von Gratzl
zvu Gratzl

Gebietstypische Ansatze zur Umsetzung

Das Supergratzl ist ein Planungs- In Wien variieren sowohl die GréR3e der
konzept fur die dicht bebaute und Baubldcke als auch die StraRenbreiten.
bevolkerte Bestandsstadt. Vielerorts bestehen StralRenziige
Wien als eine historisch gewachsene mit breitem Querschnitt und hoher
Stadt weist in vielen Gebieten ein Kapazitat fur den KFZ-Verkehr, die
unregelmalig strukturiertes StraBennetz  oftmals auch Achsen des &ffent-

auf. Das bedingt die Lebendigkeit lichen Verkehrs beinhalten.

und Schénheit der Stadt, bedeutet Diese gewachsene Struktur und die
jedoch auch, dass die Identifikation Hierarchie von StrafRenziigen sind
von Supergratzl-Projektgebieten der Ausgangspunkt fir SupergratzI-
einen Ansatz verfolgen muss, der Projekte und kdnnen ,naturliche” Kanten
diesen Kontext miteinbezieht. am Rand eines Supergrétzls vorgeben.

IEEE IEE
JaEE . OEeE
D Y O O

Diese Schemata zeigen Konzeptskizzen fir die Verkehrsorganisation
in raumlich unterschiedlichen Supergratzl-Projektgebieten.

Abhangig von der Bebauungsstruktur im
Projektgebiet kdnnen sich SupergratzI

in Abmessung und Form deutlich
voneinander unterscheiden. Es sind
sowohl kleinere Supergratzl mit vielen
Baubl6cken als auch gréBere Supergratz|
mit wenigen Baublécken maglich.

I_JU
['1['1

RandstralRRe
<= M|V-ErschlieBung
FuRgangerzone
A Bildungseinrichtung
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Schritte zum Supergritzl

Ein Wegweiser zur Prozessgestaltung

Schritt 1
Grundlagen und
Identifikation

Schritt 2
Entwicklungskonzept

Bei der Planung und Umsetzung eines Supergratzls sind einige zentrale
Schritte zu beachten. Der hier dargestellte Wegweiser ist mit dem
Projektfortschritt, dem 6rtlichen Kontext sowie bereits vorhandenen
Planungsgrundlagen im jeweiligen Projektgebiet abzustimmen. Der
Umsetzungsprozess eines Supergratzls wird je nach bestehenden Vorarbeiten
und Qualitaten des Projektgebiets unterschiedlich lange dauvern.

Die Bezirksvorstehung des jeweiligen Bezirks ist Tragerin des Projekts.
Die langfristige UnterstUtzung durch die Bezirksvorstehung sowie die
politische Bereitschaft zur Umsetzung sind Grundvoraussetzungen
fur die Verwandlung eines Gratzls in ein Supergratzl.

Anfanglich missen mégliche Projektgebiete auf Basis planerischer Faktoren
identifiziert und abgestimmt werden (siehe auch Seite 8 - 11).

Das Entwicklungskonzept sollte von einem interdisziplinaren Team qualifizierter
Fachplaner*innen erstellt werden und die Fachbereiche Verkehrsplanung

und Freiraumplanung abdecken. Eine fachliche Abstimmung erfolgt mit

den jeweils relevanten Dienststellen. Lokale Akteur*innen und Stakeholder

im Projektgebiet werden bei der Erstellung des Entwicklungskonzepts
eingebunden. Je nach Komplexitat des Projektgebiets und dem Umfang

der fachlichen Abstimmungen, liegt die Dauer der Erstellung eines
malgeschneiderten Entwicklungskonzepts bei rund sechs Monaten.

Das Verkehrskonzept fir ein Supergratzl-Projektgebiet kann zunéchst
mehrere Varianten fUr die Verkehrsorganisation vorschlagen. Eine fachlich
fundierte Variantenprifung dient als Grundlage fir die Variantenauswahl.

Basierend auf dem Verkehrskonzept wird ein Freiraumkonzept entwickelt. Die
neue Verkehrsorganisation eréffnet Gestaltungspotenziale zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat (Freiraumfunktion) sowie zur Klimaanpassung (Klimafunktion).
Diese werden im Freiraumkonzept formuliert und dienen als Grundlage fir

den Beteiligungsprozess sowie die nachfolgenden Fachplanungen.

Als Handlungsempfehlung fir die weitere Umsetzung wird ein Stufenplan erarbeitet,
der eine Aufteilung des Projektgebiets in baulich sinnvoll umsetzbare Einheiten
vorschlagt. Diese Einheiten machen das Projekt schrittweise umsetzbar und bieten
einen Rahmen, um Ergebnisse aus der Beteiligung schrittweise einfliefen zu lassen.
Strategisch soll dort mit der Umsetzung eines Supergrétzls begonnen

werden, wo bauliche MafRnahmen rasch spirbare Verbesserungen

bringen: etwa im Nahbereich einer Bildungseinrichtung oder eines
Nachbarschaftsparks. Genauso kann ein ganzer Straenabschnitt als neue
FuBgéngerzone den Ausgangspunkt fir ein Supergratzl bilden.

Die Grobkostensché&tzung sollte MaBnahmen einer optionalen Pilotphase, die bauliche
Umsetzung sowie den Beteiligungsprozess und die begleitende Kommunikation
beinhalten. Sowohl das Verkehrskonzept als auch das Freiraumkonzept sind
notwendige Grundlagen fur eine Schatzung der Grobkosten.



Schritt 3 Nach Erarbeitung des Entwicklungskonzepts kann eine entsprechende Pilotphase
Pilotphase konzipiert werden. Diese ermdglicht es, die neue Verkehrsorganisation
X zu testen und gegebenenfalls zu optimieren. Zum Einsatz kommen dafur
(optlonal) Verkehrszeichen, Bodenmarkierungen und Verkehrsleitelemente.

Die Entscheidung zur Umsetzung einer Pilotphase liegt bei der jeweiligen
Bezirksvorstehung und erfolgt in Abstimmung mit den Dienststellen der Stadt
Wien. Ist eine Vollumsetzung der Verkehrsorganisation in der Pilotphase

nicht mdglich, kann auch eine Teilumsetzung angedacht werden.

Die in der Pilotphase mit einfachen Mitteln frei gewordenen StralRenraume
dienen als Experimentierflachen fur neue Freiraumnutzungen.

Gemeinsam mit Bewohner*innen, Gewerbetreibenden und lokalen
Akteur*innen kénnen diese bespielt und weiterentwickelt werden.

In der Pilotphase kdnnen Veranstaltungen im Stralenraum bereits Teil der neuen
Verkehrsorganisation sein bzw. diese einleiten. FUr eine Pilotphase ist die frihzeitige
Einbindung und Information der unmittelbaren Wohnbevélkerung essenziell.

Schritt 4 DPie Phase der baulichen Umsetzung wird durch die entsprechenden
. Fachplanungen eingeleitet. Hier flieRen die Ergebnisse aus
Bauliche Umsetzung pranungen eing o g
den vorangegangenen Beteiligungsformaten ein.

In diesem Schritt wird die neue Verkehrsorganisation in Kreuzungs- und
Ubergangsbereichen sowie in KFZ-beruhigten StraBenabschnitten
baulich umgesetzt. MaRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
sowie zur Klimaanpassung, wie bspw. Begrinungsmalinahmen, werden
zu klimawirksamen Einheiten zusammengefasst realisiert.

Je nach Stufenplan und Finanzierungsmdglichkeiten kann die Umsetzungsphase ein
Jahr bis mehrere Jahre dauern. Sie umfasst Abstimmungs- und Entwicklungsprozesse,
wie sie bspw. bei der Einrichtung von FuRgdngerzonen, Begegnungszonen und
WohnstraRen sowie bei einer Anderung der Parkordnung vorzusehen sind.

Schritt 5 Auch nach einer ersten Phase der baulichen Umsetzung bestehen im SupergritzI
langfristige Potenziale fir den Umbau von Stral3enabschnitten. Diese sollen bereits
im Entwicklungskonzept formuliert sein und kdnnen beispielsweise bei zukinftig
Ausbaustufen notwendigen Sanierungsarbeiten von Kanélen oder StraRenbeldgen realisiert werden.
So kénnen zusatzliche Baumreihen entlang ganzer Straenabschnitte umgesetzt
oder weitere StraRenbereiche neu gestaltet werden (z. B. als Wohnstral3e, FuRgan-
gerzone, Begegnungszone). Nach der ersten Umsetzungsphase kann das Supergratz|
damit im Laufe der Zeit noch griner, kihler und verkehrsberuhigter werden.

Komplementare
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Miteinander
entwickeln

Beteiligung und Co-Kreation im Supergratz|

Fur den Erfolg eines Supergratzls ist die Aktivierung und Beteiligung der Menschen
und Institutionen im Gebiet essenziell. Das Supergratzl als neues Planungskonzept
stellt aufgrund der planerischen Aufgaben und Inhalte (Querschnittsmaterie aus
Verkehr, Begrinung, Freiraumgestaltung etc.) sowie seiner zeitlichen Dimension
eine Herausforderung an die Vermittlung in Beteiligungsprozessen dar.

Als Erganzung zu etablierten Beteiligungsformaten — wie zum Beispiel
Informationsveranstaltungen fuUr Burger*innen — erscheinen daher aktivierende
Formate besonders geeignet. Interventionen im &ffentlichen Raum machen
das Planungsvorhaben besser verstandlich und tragen gleichzeitig dazu bei,
Burger*innen vor Ort in den Prozess einzubinden. Vorbehalte auf Seiten der
Bevdlkerung kénnen dadurch leichter abgebaut werden und Wissen der
Bevélkerung Uber lokale Gegebenheiten kann in die Planung einflieRen.

Die Arbeit im StraRenraum vor Ort erreicht auch Bevélkerungsgruppen, denen der
Zugang zu klassischen Beteiligungsformaten oftmals fehlt. Langfristig soll es den

Burger*innen méglich sein — unter Einhaltung etablierter Prozesse und Regeln — mehr

Verantwortung fur ihre Stadtraume zu Ubernehmen und gestaltend mitzuwirken.

Jedes Gritzl ist einzigartig!

Beteiligung ist im Supergrétzl gelebte Praxis und nicht zuletzt: Der Schlussel fir
eine erfolgreiche Umsetzung. Um mdglichst viele Menschen im Projektgebiet zu
erreichen, sollte die gesellschaftliche Zusammensetzung des Gratzls grundlegend
fir die Ausrichtung der Arbeit vor Ort sein. Leben hier viele Menschen, die auch
oder sogar hauptséachlich in einer anderen Sprache als Deutsch miteinander
kommunizieren, ist es sinnvoll, wichtiges Informationsmaterial mehrsprachig

anzubieten. Informationsveranstaltungen sollten so angeboten werden,
dass auch Berufstétige, Eltern, Studierende, Vertreter*innen umliegender
Bildungseinrichtungen sowie Unternehmer*innen einfach daran teilhaben kénnen.

Um die Teilhabe der Bevdlkerung am
Umsetzungsprozess eines Super-
gratzls zu ermdglichen, sollten
folgende Ziele beachtet werden:

* Frihzeitig Formate zur Beteiligung
der Bewohner*innen und lokaler
Akteur*innen sicherstellen

* Beteiligung bei der Erstellung des
Entwicklungskonzepts und in einer
m&glichen Pilotphase gewahrleisten

« Klare Kommunikation der ge-
planten Verkehrsorganisation
zeitnah vor der Umsetzung

« Identifikation von Handlungs-
freiraumen fur Beteiligung
im Projekt fachlich abklaren
und klar kommunizieren

* Anwendung von aktivierenden
und innovativen Beteiligungs-
formaten, die zur Co-Kreation
der Umsetzung einladen

» Augenmerk auf inkludierende
Beteiligung






WeiterfUhrende
Links

Informationen und Projekte der Stadt Wien
* Vorhaben und Projekte der Wiener Stadtentwicklung:
wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/
« Einblicke fir die Bedarfsanalyse: Kartensammlung der Stadtforschung, Stadt Wien, MA18 - Stadtentwicklung und Stadtplanung
wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/karten/
« Wiener Integrationsmonitor 2020 (Punkt 8.3, Potenzieller Nutzungsdruck")
wien.gv.at/spezial/integrationsmonitor2020/
* Wiener Stadtklimaanalyse
wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/stadtklimaanalyse.html

Internationale Beispiele
* Superblocks in Barcelona
ajuntament.barcelona.cat/superilles/en/
« Kiezblocks in Berlin
kiezblocks.de/
» Woonerfs in den Niederlanden

wikipedia.org/wiki/woonerf

« Low Traffic Neighborhoods in London
londonlivingstreets.com/low-traffic-liveable-neighbourhoods/

« Ville du quart d’heure Paris:
paris.fr/dossiers/paris-ville-du-quart-d-heure-ou-le-pari-de-la-proximite-37
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